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GUIDE DE LECTURE

I - LES FAITS

- : LABAVIA dépose cinq brevets francais et deux certificats
d'addition dont le brevet n° 1 573 051 sur des dispositifs
de freinage.

La Société de droit espagnol FRENOS IRUNA introduit en
France des dispositifs de freinage litigieux qui sont
vendus par Jean BUENO.

- 15. 10. 1971 : LABAVIA fait procéder & des saisies contrefagons des dis-
positifs litigieux.

- 29..10. 1971 2:LABAVIA assigne FRENOS IRUNA et Jean BUENO en contrefagon.
FRENOS TIRUNA et Jean BUENO répliquent en demandant 1'annu-
lation des brevets et certificats d'addition.

- 9. 4. 1974 : T.G.I. Paris % rejette la demande d'annulation des brevets

et certificats,
* fait droit a la demande principale en

contrefacon.

II - LE DROIT

Le jugement étudié examine différentes antériorités opposées
aux différents titres de FRENOS IRUNA. On notera l'application ordinaire de la
condition de nouveauté et le refus de recevoir dans la matiére du procés une
"revendication" non soumise par le breveté 2 l'avis de nouveauté (pll, in fine).

L'élément le plus intéressant concerne la validité de brevet 1.573.051 décrit

p. 15 ; aprés avoir écarté pour défaut de pertinence l'effet antériorisant du

brevet 1.455,.501, le tribunal se préoccupe de l'effet éventuellement antério-

risant des dessins du brevet 1.547.016 déposé avant mais publié apreés le dépdt
du brevet de FRENOS IRUNA,



A) PROBLEME

a) FRENOS IRUNA oppose au brevet LABAVIA n°l1 573 051 & titre
d'antériorité le dessin d'un brevet frangais n° 1 547 016 déposé & une date
antérieure mais publié aprés le dépdt du brevet LABAVIA, conformément & 1'ar-
ticle 31 de la loi du 5 Juillet 1844, tel que complété par la loi du 27 Jan~
vier 1944, La thése du demandeur en annulationrest que toutes les piéces du
dépdt antérieur sontopposablesau brevet ultérieur en application de 1'article
31.

b) LABAVIA conteste la pertinence de 1'antériorité invoquée
au motif que la caractéristique & anticiper (la forme incurvée des bras du
rotor) n'apparaissait pas dans la description mais uniquement sur la figure
annex8e & la demande de brevet 1.547.016. La thése du défendeur en annulation
est que seules les piéces du dépdt antérieur réalisant un effet d'appropriation
de 1'invention, les descriptiomspar conséquent, sont opposables au brevet ulté-
rieur, en application de 1'article 31.

2°) _Enoncé du_probléme

L'article 31 de la loi ancienne poursuivant la double breve-
tabilité permet-il d'opposer & la brevetabilité d'une invention le dessin
d'une demande effectuBe avant mais publiée aprés le dépdt du titre examing?

B) SOLUTION

12)__Enoncé de la solution

"I1 importe de remarquer que ce brevet (n° 1 547 016) n'a
été publié que le 22 Novembre 1968, c'est-ia-dire posté-
rieurement au dépdt du brevet n° 1 573 051, de sorte que
seules les indications de la description peuvent &tre in-
voquées par la défenderesse ... la forme incurvée des bras
du rotor n'est nullement mentionnée dans la description ...
bien que la forme incurvée apparaisse sur la figure annexe
les énonciations de la description n'ont aucune valeur
d'antériorisation ... le brevet n° 1 573 051 doit étre
tenu pour valable'.

2°) Commentaires

Le Tribunal considére donc que le dessin d'un brevet fran—
cais premier en date n'est pas opposable & un brevet frangais second
en date déposé antérieurement & la publication du premier.

Or il est de Jurisprudence constante d'une part, que le dessin d'un
brevet francais publié avant le dépdot d'un autre peut etre opposable
g titre d'antériorité et d'autre part que les informations absentes
de la description et données par les seuls dessins ne sont pascouver-—
tes . par le brevet, c'est—-a=dire ne sont pas appropriées.
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I1 faut donc, en déduire que dans son interprétation de 1'article 31

de la loi de 1844 le Tribunal refuse d'assimiler les brevets francais
non publiés avant le dépdt du brevet 1itigieux aux autres antériorités,
notamment aux brevets frangals publiés avant ce déplt.

Cette décision du T.G.I. de Paris peut surprendre car il est souvent
admis en doctrine que les brevets frangais ancienne loi, méme non pu-
bliés avant le dépdt d'un brevet frangais déposé postérieurement, font
partie de 1'état de la technique opposable & ce brevet.

De plus, une dé&cision récente de la Cour d'Appel de Paris (4 Juillet
1973, FACOFRAN et FACOFRANCE C/ZWEEGERS) avait tranché le probléme dans
le sens opposé i celui du jugement commenté. La Cour d'Appel avait, en
effet, estimé que devaient étre opposés & un brevet ancienne loi second
en date, non seulement la description, mais les dessins d'un brevet
francais premier en date publié postérieurement au dépdt du brevet se-
dond en date, et que le fait que la caractéristique litigieuse n'appa-
raissait que sur le dessin du brevet premier en date n'empeéchait pas
celluii-ci d'@tre une antériorité valable car "un dessin peut divulguer
une invention".

La solution retenue par le jugement &tudié rejoint un second courant
doctrinal et s'établit sur trois raisons { J.M.MOUSSERON, Rép. Dr.
Comm. 1974, n°F)s).

% Tout d'abord la motivation relevée dans 1'arrét de la Cour
d'Appel de Paris n'est pas pleinement convaincante. En effet, s'il est
vrai qu'un dessin peut divulguer une invention, cette divulgation n'est
réalisée qu'd la date de publication du dessin qui par hypothése est
postérieure au dépot du brevet litigieux, si bien qu'd notre avis ce
dessin ne constitue pas une anté@riorité.

% Ensuite nous pensons qu'il existe un argument de texte. L'article
31, en effet, dispose que : '

"ne sera pas réputée nouvelle toute ... invention ... qui
se trouvera décrite dans un brevet frangais, méme non pu-
blié, mais bénéficiant d'une date antérieure',

Il semble bien que le législateur ait inclus dans 1'état de la technique
uniquement la description des brevets francais non publiés mais portant
une date antérieure. Toutefois cet argument n'est pas sans réponse car
la Jurisprudence interpréte le terme 'description" de 1'article 30-6°

de la méme loi ayant trait justement & la suffisance de description,
cormme signifiant description complétée par les dessins.

% Enfin nous pensons qu'un argument solide en faveur de la posi-
tion prise par les juges du Trihunal de Grande Instance peut étre trouvé
dans la finalité de la modification apportée & 1'article 31 de la loi du
5 Juillet 1844 par la loi du 27 Janvier 1944, En complétant 1'article
31 le législateur désirait éviter les doubles brevetabilités, c'est—a-
dire éviter qu'une méme invention puisse €tre appropriée deux fois.

Or, il est de jurisprudence constante qu'une invention non décrite dans
un brevet francais sncienne loi, mais uniquement représentée sur la fi-
gure annexée’(voir i ce sujet la conférence de Monsieur DE HAAS, présen-
tée au C.E.I1.P.I. de Strasbourg au cours des Journées de la Propriété
Industrielle des 24-26 Septembre 1969). Tl s'ensuit que 1'invention

. n'est pas couverte par le brevet
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représentée par dessin n'est pas ''brevetée'" et que tant qu'elle ne.
sera pas divulguée par la publication de la figure annexée au brevet,
quiconque peut la breveter par le dépdt d'un nouveau brevet, sans que
1'article 31 2éme partie ait & jouer puisqu'il n'y aura pas double
brevetabilité. Il n'est pas nécessaire d'interdire & un tiers de bre-
veter une invention contenue dans un brevet francgais mais non encore
brevetée ; cela correspond d'ailleurs & la position du législateur de
1968 qui, dans 1'article 12 de la loi, proscrit la revendication, dans
un brevet, d'une invention contenue dans les revendications d'un brevet
francais déposé antérieurement.
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©25.218/71 ENTRE : la Société "LABAVIA S.G.E.",
ASS.29 OCT.71 SARL, siege 45, rue de Courcelles,
‘ PARIS, représentée par Maitre--—we—w——e

EXPERTISE Henry PONELLE avocat, assisté de Me DEMOUSSEAUX
: -avocat plaidant.

n® 5 - ET : la Société FRENOS IRUNA, sikge
Avenida de Villada, 50, a PAMPELUNE
(Espagne) ; le sieur Jean BUENO, agisge-
sant sous le nom commercial "FRANCE
DIFFUSION", 324, route de St-Germain

CARRIERES SUR SEINE (Yvelines),

représentés par Maltre~w——= R —— -
Denise DUFOUR, avocat, assisté de Me COSTE, avocat
plaidant,

ILE TRIBUNAL,

siégeant en audience publique ;| =cmmcmmcm o ————_——— e e e s i e i m

Aprés que la cause efit été débattue en audience publique les
5 et 6 février 1974 devant Messieurs THENARD, Vice-Président, ROBIQUET &
Mademoiselle ROSNEL, Juges, assistés de CAYREL, SecrétalrenGreffler, et
qu'il en eQit été délibéré par les magistrats ayant assisté aux débats,

A rendu en PREMIER RESSORT le jugement contradictoire ci-

Attendu que la Société dite Labavia SGE, titulaire de 5 brevets
d'invention N°s 1.094.894, 1.102.524 (celui-ci assorti de deux certificats
d'addition N°s 67.680 et 71.752), 1.138.752, 1,180,373 et 1,573.051, ayant
pour objet des dispositifs de freinage et de ralentissement, se prétend
victime de faits de contrefagon commis par la Société de droit espagnol
FRENOS IRUNA et le sieur Jean BUENO, représentant de ladite Société en
France sous le nom commercial de FRANCE~DIFFUSION, les dits faits de con-
trefagcon constatés par procés-verbaux de saisie-~contrefacon dressés au 582me
Salon de 1l'Automobile a Paris, et au siége de la Société France-~Diffusion; -

Attendu que par exploit du 29 Octobre 1971, la Société Labavia
a agsigné la Société Frenos Iruna et le sieur BUENO ; qu'elle a demandé
AU TIIDUNAL 1 e i i o o e o o o o 0 0 o 0 0 85 0 G om0

A)- de dire que les dispositifs de freinage et de ralentissement visés aux
procés-verbaux de saisie constituent la contrefagon des 5 brevets et des deuy

c¢ertificats d'addition SuUS VISES | muww e e oo oo oo oo i o o o b v
B)~ de condamner les défendeurs pour contrefagon, et, en outre, pour concur-
Tence dELoYale | oo o im oo o o o v o o e o v o o o ot 5 2 2 o e 9

C)- d'ordonner la confiscation et la remise & la Société Labavia des dis-
positifs contrefaisants saisis ou non, et, & défaut, le paiement de leur

Prix ;| cemcmvcccssccancc—e. o 2 e o 0 0 10 2t et 00 3 st e 0 50 e w2
D)= de condamner solidairement les défendeurs 3 vdparer le préjudice subi,

- o
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de commeitre un expert pour permettye d'évaluer ce préjudice, et ce avec
une provision de 200,000 F oo o m o o s me o om an 50 s e 1 o vt s o o 5 08
E)- de dire que, pour l'évaluation du préjudice, le Tribunal devra teniy
compte, non seulement des faits susvisés, mais encore de ceux qui pour-
raient 2tre commis entre la date de l'asgsignation et la décision 3 in-
COIVENLE | oo om o om oo e o e o o e o 1 e 5 0 2 0
F)- de faire défense A l'avenir a la Société Frenos Iruna et 2 Jean
Bueno de continuer 1'importation, l'exposition, l'offre en vente, la
vente ou la détention d'appareils contrefaisants sous peine d'une as-
treinte définitive de 10.000 F par infraction constatée ;em-mmmcmmcmcwo-s
G)~ d'autoriser 1'insertion du Jugement dans 10 publications, tant fran-
gaises qu'étrangéres, au choix de 1la demanderesse ;o w——————
H)- d'ordonner 1l'exécution provisoire de la décision & intervenitr ;-m=--

Attendu que, par conclusions du 8 Novembre 1972, la Société
- Labavia a-sollicité la jonction de la présente procédure et de 3 autres
procédures introduites également par elle contre la Société Frenos Iruna
et diverses AULYES PEISONIESE ; e oo im o o oo om e i o s s om o o e o o e = 0 o e o

Attendu gue les défendeurs ont constitué avocat en la person~
ne de Maitre Jean PONELLE, puis en celle de Maitre Henyy PONELLE ; ==we-

Attendu que, le 17 Janvier 1973, la Société Frenos Iruna a
conclu banalement & l'irrecevabilité et au mal fondé de la demande ; que,
par acte du Palais du 29 Janvier 1974, la m@me Société et Jean Bueno,
aprés avoir développé leurs moyens, ont conclu aux mémes fins ; ~=-ce-e-

Attendu que, le 2 Février 1974, la Société Labavia a déclaré
perzister dans les fims de son assignation ; qu'elle a demandé au Tri-
bunal de préciser gue, dans la mission 3 donner l'expert, devront étre
évités les doubles emplois avec les faits de contrefagon déja visés par
1'Arrét de la Cour de Paris, en date du 31 Mars 1973, rendu dans une
affaire BREETLQUITE | oo oo oo 0 o oo s om0 o 1 b 1 0 o o 0020 0 0 o £ 5 i 3 0 2 e 0 0

SUR LA JONCTION : weremomonm oo coon s mm s s con s m 1o o o et o ot e

Attendu que la Société Labavia sollicits la jonction de la
présente procédure et de 3 autres procédures engagées par elle 2 1'occa-
- sion de faits semblables et enregistrées au rdle particulier de cette

Chambre respectivement sous les N°s 42,285, 42,286 et 43.686 ; Attendu
que l'e¢nsemble de ces affaires est étroitement connexe, que, cependant,
la procédure N° 41,958 engagée par la Société Labavia ne saurait &tre
jointe aux 3 autres, car elle met en cause Jean Bueno aux cdtés de la
Société Frenos Iruna, alors que, dans les 3 autres reste seule en cause
comme défenderesse la Société Frenps Iruna ; que la présente demande de
jonction doit donc &tre rejetée ; e e i

-SUR_ LA VALIDITE DES BREVETS N°S 1,094.894 et 1.102.524 ET DES CERTIFICATS
D'ADDITION N°S 67.680 €L 71,752 § memmmmmo oo o m i oo e o o e e -

@

) " Attendu que la Société Frenos Iruna et Bueno contéstent la
validité de ces titres ; qu'il importe de procéder & 1l'examen de cette
validité, nonobstant la procédure ayant donné lieu 3 un Jugement de ce
Tribunal en date du 9 Février 1972 et 2 un Arrét de la Gour d'Appel de

- Paris en date du 31 mars 1973 ; que 8'il y a en effet chose jugée sur -



3.

ia question de validité a 1'égerd de la Sociétéd ¥Frenos Irunma qui é&tait
partie & la procédure précitée, il n'en ast pas de mme & 1° @gard de
Jean Buemo, qui était étranger A ls mBue procédure j o e e e

A) / BREVET N° 1,094,894 : mcommmcom oo omom SO

Attendu que, dans le cadre de ce brevet, la Société Labavia
revendique "un dispositif de freinage ou dé ralentissement a courants
de Foucault dont le stator comporte un systéme inducteur disposé entrs
deux disques tournants constituant le systéme induit ou rotor, ces dis-
ques étant munis de pales de ventilateur propres & aspirer de l'air
caractérisé par le fait que ces pales aspirent l'air de refroidissement
entre les pidces polaires et que, & l'extérieur de chaque disque est
calé, sur l'arbre du rotor, un déflecteur propre a rejeter radialement
.4 l'extérieur 1'air aspiré, réalisant ainsi une circulation d'air en
"M, lequel déflecteur sert également de plateau d'accouplement pour
lgafbre & freiner, certaines desdites pakes étant utilisées pomr sUp=
porier les disques du TOLOT | e om0 0 i e s e

Attendu gue les défendeurs invoquent deux antériorités pour
contester la vaiidité de ce brevet ; un brevet anglais Swendsen N° 462,253

S

et l'addition frangaise N° 61,287 au brevet Zouckerma,N° 1,026,998 ; ===

: Attendu que le brevet britannique Swendsen décrit un moteur

& induction dont tous les éléments sont enfermés dans un carter, ce qui
constitue une différence de structure fondamentale avec 1e brevet Labavia
=34 excnkﬁ un refroidissement 1ntense ; qu en outre, il n'y a dans ce
cavEey g sgul ventilateur ; gu'on n'y trouve pas de déflecteurs agen-
cés an o yue platesy dlaccouplement ; gue l'ensemble du dispositif
sreduli us scurant diadlr cirveulant selon liaxe du rotor et non selon un
eircuit en "U" ; que, sans qu'il y ait lieu d'examiner plus amplement

le brevet Swendsen, il est certain que ce brevet ne saurait avoir valeur
diantérioritd | —weoweecwcomooas 1 e o 7 3 5 B e

Attendu que la lére addition au brewvet Zouckermann me saurait
davantage 8tre retenue comne antériorité ; qu'en eifef, l'addition pré-
volt, 4 ¢bté des disques du rotor munis de pales da ventilateur et percés
en leur centre d'un orifice par ol les pales aspirent L'sir en provenance
de la périphérie des bobines, des flasques latéraux fixs

¢ inclus dans le
stator, oi de larges oufes aménagées en leur centre aspirent llair exté-
rieur qui est ensuite rejeté vers la périphérie ; que ces flasques ne
sont pas frappés dans une direction sensiblement perpendiculaire par les
filets d'air dont le changement de direction est déterminé, a l'origine,
non par eux, mais par le ventilateur ; qu'ils n'ont donc pas exactement
le méme rbdle que le déflecteur Lavabia ; que, de plus, les flasques la-
téraux faisant partir du stator, ne peuvent en aucun cas jouer le rdle
de plateau d'accouplement avec l'arbre rotatif ; «wevecomwow. e e 5 e -

B) BREVET N°® 1.102,524 ; oo oo o o oo s o e o e -
"~ Attendu qu'au tifre de ce second brevet, relatif, comme le -
premier, & des perfectionnements apportés & des ralentisseurs & courants
de Foucault, la Société Labavia formule deux revendications qu'il con-
vieut d'examxner auccessivemﬂnc sur le plan de la nouveaugé | mmmmme———



a) 12re REVENDICATION § oo m oo o oo oo oottt o e e

Attendu que la premiére revendication est ainsi formulée :-
"dispositif de freinage ou de ralentissement dont le rotor induit est
constitué par deux disques calés 3 une cartaine distance l'un de l'autre
sur l'arbre de 1'appareil, et dont l'inducteur comporte un certain nom-
bre d'électro-aimants disposés dans l'intervalle entre ces deux disques,
les noyaux des électro-aimants étant portés par un support commun qui
est solidaire d'une douille centrale formant un palier dans lequel tou~-
rillonne l'arbre de l'appareil, dispositif essentiellement caractérisé
par le fait que le support commun se trouve dans le plan de symétrie
transversal du ralentisseur et que les noyaux des électro-aimants, sur
lesquels sont montées les bdbines; sont portés de facon telle par le
support commun qu'ils font saillié sur ledit support de part et d'autre
de celui-ci et forment ainsi deux couronnes coaxiales audit arbre dans
les intervalles qui séparent ce support d'avec les deux disques du
TOLOT! oot e e et e e

Attendu qu'a cette revendication, les défendeurs opposent,
tant dans leurs écritures qu'a la Barre deux documents : le brevet
Welter N° 1,021.834 et le brevet Société Electro-Mécanique de 1l'Aveyron
NO 1,096,501 § oo o e et e e e e

Attendu que le brevet Welter concerne non un ralentisseur,
mais un moteur 3 induction, et qu'il ne prévoit d'ailleurs pas de refroi-
dissement par courant d'ailr ;| weece oo ———— e e -

Attendu que le brevet 1.096.501, demandé mais non publié
avant le brevet 1,102,524, décrit un dispositif ol le stator porte un
certain nombre d'électro-aimants gur un support monté sur le manchon
dans lequel tourbillonne l'axe de l'appareil et ol le rotor est composé
de deux disques induits, mais sans qu'il apparaisse & la description
que le support solt dans le plan de symétrie ou que les électro-aimants
fassent saillie sur le support de part et d'autre de maniére 3 former
deux couronnes ou que les noyaux soient fixés au support commun ; =ww=w=

Attendu qu'ainsi aucun des deux brevets qui viennent d'&tre
analysés, ne peut constituer une antériorité, de sorte que le brevet
1,102,524 doit &tre tenu pour valable en sa. premiére revendication ; ==

b) SECONDE REVENDICATION ; mrmmrem oo o o e e -

Attendu que la seconde revendication est caractérisée par
la fixation 2 l'aide d'un seul organe, tel qu'une vis, contre 1l'extré-
mité libre de chacun des noyaux des électro-aimants, d'un épanouisse-
ment polaire de forme trapézoidale qui maintient en place la bobine

"de 1l'électro-aimant enfilée au préalable sur le noyau, des parties
correspondantes, en saillie et en creux, étant disposées de fagon telle
sur le noyau de l'épanouissement correspondant qu'elles emp@chent toute
rotation relative de ce dernier autour de son organe de fixation ; «w==

L Me .

Attendu qu'a cette revendication, les défendeurs opposent,
tant dans leurs écritures qu'a la Barre, deux antériorités, le brevet
anglais Krebs N° 629.919 et le brevet francais Société Alsacienne
N° 424,120 ; Mais attendu que le premier document prévoit deux vis pour
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la fixation de chaque épanouissement polaire, et que le second document

prévoit, en méme temps que des tenons, une multitude de vis pour la fixa-
tion des épanouissements polaires ; que ces seules considévations suffi-
sent 3 écarter ces deux prétendues antérioritéds ; ceccuwmmmmoomomm oo o—"

C/ ADDITION N° 67,680 AU BREVET 1.102.524 ; s=meccmammmoomoas

Attendu que la Société Lavabia.formule, au sujei de cette
addition, deux revendiCAtLlonSs | e e o mom o oo om o oot oo o oo oo o i e o i o

a) PREMIERE REVENDICATION j oo rom oo commniomoim momn s o o oo o oo oo i s

Le support commun des noyaux est constitué par deux cuvettes
appliquées 1l'une contre l'autre par leur fond et qui sont fixées par les
bords d'ouvertures centrales ménagées dans ces fonds, 3 une collerette
d'une douille centrale 2 1'1nterleur de laquelle tourne l'arbre de l'ap-
PATELL s oo o o e e o e o e b 1 7 ko 5 e

Attendu que les défendeurs opposent le brevet 1.,119.161 (So-
ciété Electro~Mécanique de l'Aveyron), qui décrit un support commun cons-
titué par deux flasques en forme de cuvettes, relativement rapprochés
1'un de l'autre et présentant chacun une ouverture centrale par laquelle
ils sont engagés sur la douille centrale et ces deux flasques ayant as-
semblés par des boulons ; qu'il en résulte, d'aprés eux, que seule pourrait
é€tre valable une revendication strictement limitée & l'emploi de deux dis~
ques en forme de cuvettes ; Mais attendu que le brevet 1,119.161 décrit,
non un support médian, mais .deux supports, un 2 chaque extrémité des élec=~
tro-aimants disposés en une seule série ; qu'ainsi m@me si ces supports
ont la forme de cuvettes discofdes, elles ne sont nullement accolées par
leurs fonds pour constituer un support commun 3 deux séries d'électro-ai-
mants ; que ce brevet ne saurait donc constituer une antériorité valable ;

b) SECONDE REVENDICATTION ; eeerosm oo mmionim oo o o oo e o o o s o

A chaque extr@mité de l'axe du rotor est fixé un plateau de
transmission du couple moteur qui est calé directement sur l'arbre par
son moyeu et qui est distinct du moyeu de l'un des disques induits du
rotor, le moyeu du plateau d'accouplement comportant un prolongement en
forme de manchon, lequel rentre dans un alésage du moyeu dudit disque ; ==

Attendu qu'a cette seconde revendication, les défendeurs oppo-
sent encore le brevet 1,119.161 ; Attendu que, dans ce brevet, on trouve
effectivement des moyens d'accouplement indépendants des moyeux des dis-
ques induits, mais qu'il s'agit, en fait, d'une disposition entiérement
différente, car, d'une part, dans le titre opposé, les moyeux des disques
induits sont mobiles longitudinalement sur l'arbre, et, d'autre, part,
le moyeu du plateau est monté du disque induit, d'ou allongement de 1l'ap-
_pareil alors que, dans l'addition, le moyeu du plateau entre dans un alé-
sage du moyeu du disque, ce qui réduit la longueur ; ~eervemucomconccoooow

L]

D) ADDITION K° 7%.752 AU BREVET N°® 1.102.524 § oo moscommmoommimmimes

Attendu qu'au sujet de cette additiom, la Société Labavia
formule deux revendications ; == - SOOI —— U —

Attendu que la premieére reveﬁdication concerne la fixation du
support central sur la douille ; mewwwenmowom o moe - -




6.

Attendu qu'au terme de la premiére revendication, le mode
de fixation du support central sur la douille dans laquelle tourilloune
l'arbre de l'appareil consiste 3 ménager sur cette douille une colleret=
te sur un des cdtés de laquelle le support vient se fixer par des vig ;
que ce dispositif a pour objet, selon le brevet, de faciliter le démon-
tage du ralentiSSEUT - — oo o o o o i om0 i 1 e e

Attendu que la seconde revendication est ainsi congue : dans
un ralentisseur tel que celui décrit et protégé par le brevet principal
et le premier certificat d'addition et comportant les caractéristiques
indiquées dans la premiére revendication, les bagues de roulement 2 l'ai-
de desquelles l'arbre du rotor tourillonne dans la douille forment des
surfaces de roulement coniques ayant leurs génératrices inclinées de
1'extérieur de la douille vers l'intérieur et vers l'axe de l'arbre ;
que ce dispositif, selon le brevet, a pour résultat d'améliorer la sta-
DLLLEE AU FOLOT § oo oot o om0 o

Attendu que les défendeurs opposent 3 ces deux reveandications
. les brevets frangais 1.119.16; Sté Electromécanique de lfAveyron, 1.095.374%
SULZER, 1.285,803 ZOUCKERMANN, et 662.259 THORTON ; -~-—-=————cmmaceo——o

Mais attendu que si certains de ces titres décrivent les organe
constitutifs des perfectionnements revendiqués, il apparait aussi bien des
textes que des dessins auxquels ils renvoient que lesdits organes partici-
pent a des combinaisons différentes et n'ont pas les m@mes fonctions que
dans le certificat d'addition ; qu'inai, notamment, dans ces titres, la
collerette n'apporte pas de facilités de démontage et les roulements coni~
ques, disposés différemment d'ailleurs, n'ont pas pour fin d'améliorer
la stabilité du votor ; que la disposition d'une bague de montage avec
- butée radiale, d'ailleurs non identique, n'a pas pour but de limiter
1'enfoncement du roulement dans la douille ; ~=e-cecomccmcmam i aaaa

Attendu qu'en définitive, aucune des revendications formulées.
au titre du certificat d'addition 71.752 n'est antériorisée ; =wwwewweaw

SUR LA VALIDITE DU BREVET 1,138,752 : =m—mme=mmcmmom oo mm o e oo

Attendu que le brevet 1,138.752 décrit, c¢oume les précédents,
des perfectionnements apportés aux ralentisseurs a courants de Foucault ;
Attendu que, dans le cadre de ce brevet, la Société Labavia revendique
une disposition particuligre du ralentisseur consistant dans le fait que
chaque disque du rotor est relié & son moyew par des bras élastiques
comportant 3 caractéristiques, & savoir que les bras ont une épaisseur
suffisamment faible pour &tre élastiques ; que les bras, aplatis, sont
en contact avec le disque uniquement sur la face extérieure de celui-ci,
et enfin que les bras comportent une échananre dont l'origine se. situe
au bord interne de la face extérieure du disque et dont la fin sur le
"moyeu est au droit de la face extérieure du disque ; =—=-wswcmcc—mccaces

Attendu que l'élasticité des bras a pour but, d'apres le
brevet de permettre une meilleure résistance du dispositif aux effets
déformants de la chaleur engendrée en cours de fonctionnement ; ===w==-= wee

Attendu que, pour soutenir la nullité de la revendication,
les défendeurs invoquent, comme antériorités dans leurs écritures, le



7.

brevet frangueis 1,113,151 Sccistéd ctro-Mécanigue de 1'Avayron, (plus
spécislemenit figures 2 et 10}, et le brevet francais 1.102.524 délivyé
34 la meme Soclété ; qu'ils font état notamment des figuves 2 et 10 du
premier brevet et de la figure 1 du second brevet ; Attendu qu'a 1s
Barre, les défendeurs font état, d'autre part, du brevet 1,048,043

; .
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Attendu que ce dernier brevet doit 2tre immédiatement écar-

té ; que s'il décrit en effet (pagc 2, colenne 1 in fine), des bras ayant

une forme générale en "S", ducun des passages du brevet ne décrit les

caractéristiques partlculleres visées par le revendication Labavia ;| ===

Attendu qu'en ce qui concerne le brevet N° 1,119.161, opposé

a titre de seconde antériorité, on peut tout d'abord observer, notamme:t
sur les figures 2, 4 et 10, gue les bras de liaison ne sont pas en com~
tact uniquement avec la face extérieure du disque, mais également avec
le bord intérieur de l'ouverture interme du disque ; Attendu, d'autre
v, en ce gul concerne la caractéristique relative 2 1'échancrure das
a5, qufon peut observer que dans la réalisation concrétisée par la
gure £ du brevet 1,119,161, et concernant un ralentisseur dont le
rctcr est constitué par des disques annulaires portés par des bras,
chacun desdits bras présente 3 sa base un rentrant ; mais que ce rentrant
ne saurait 8tre assimilé A une échanaure, alors qu'il est si peu accentué
qu'il pe réduit pas sensiblement 1la largeur du bras, de sorte qu'il n'est
pas de nature & lui donner de 1'élasticité ; Attendu en outre, que le
rentrant de la figure 2 du brevet 1.119.161 ne présente pas les caracté-

lgues du brevet 1,138.752, puisque l'origine de ce rentrant commence
v nivean de ia . inters iu disque et se termine sur le moyeu au
droit de ls fuce intevss du disque, clors que, d'aprds le brevet 1,138,752,
Plorigine de 1'échavcrure ge aitue au bord interne de la face extérieurs
du disque et se tevmine suyr le moyeu au droit de la face extérieure du

.
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Httendu que si 1'on examine maintensui iz réalisation concré-
ktisde par ls figure 10 du brevet N° 1,119,161, mutate que les bras
ont pratiquement 1a w@me lavgeur em tous points <z la ligne oblique qui
les délimite du cBté intérievr, ce qui permet d'af wr que dans la
réalisation de la figure 10, les bras ne comporteni en sux-m@mes aucune
EChanCrUre ; wesmmmemecmcoceor oo o o o m i 2 e o i 2 0 st i 0 -,

Attendu qu'ainsi le brevet 1,119.16)1 n'a pas valeur d'anté-

- -
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Attendu qu'il en est de méme du brevet 1,102,524 opposé a

“titre de seconde antériorité ; qu'on constate en effet, notamment sur

la figure 1, que les bras ne sont pas en contact uniquement avec la face
extérieure des disques ; que non seulement ils ne présentent aucune é-
chancrure & proprement parler, mais que, bien plus, les bras sont des
pi&ces massives dont la largeur augmente au fur et & mesure qu'on 8 lap=
proche du moyeu ; que de tels organes ne peuvent aucunement suggérer

3 1'homme de l'art un enseigriement relatif 3 1'élasticité des bras,
enseignement qui n'est d'ailleurs .fourni par aucune disposition du -

brevet : om0 5 29 2 e 0 0

3

Attendu qufen définitive, le brevet 1.131,752 doit 8tre tenu
pour valsble ; ~eecocecmwewocwemas , .




. SUR LA VALIDITE DU BREVET 1.180,373  =mwmermersocsmsm oo oo o e o o o mimom

Attendu que le brevet 1,180,373 couvre des perfectionnements
aux ralentisseurs & courants de Eoucault dans lesquels, en face des pdles
magnétiques d'un inducteur & stator tourne au moins un disque ou rotor
formé d'un anneau plat sur la face extérieure duquel font saillie des
nervures formant ailettes de refroidissement ; wewememecewmmmeem o —.———-

Attendu que dans ses derniéres écritures (conclusions du 2
Février 1974, pages 5 et 6), la Société Labavia formule 3 revendicatioms,
mais que la derniére n'ayant été mentionnée dans aucun des deux avis de
nouveauté délivrés les 3 Décembre 1969 et 17 Octobre 1973, il n'y a pas
lieu de 1'eXAmIMer ; oo o oo o oo e o o o o o oo o o o o ot o o s e

Attendu qu'il convient, en revanche, d'examiner la validité
des deux premiéres revendications en fonction des antériorités proposées
par les défendeurs | —mm e a oo o e e e e 0 ot e e

A) PREMIERE REVENDICATION : s oomomm oo oo o e oo o o o e o o oo e

Attendu que la premigére caractéristique revendiquée consiste
3 réunir les sommets des nervures par une plaque annulaire qui tourne
devant les pdles magnétiques de l'inducteur, qui coupe au moins une partie
de la zone spatiale situéedans la prolongation axiale des pdles magnéti-
“ques de l'inducteur et dont le bord intérieur est écarté du moyeu du dis=~
que de facon a permettre & l'air ambiant de pénétrer entre cette plaque
et le disque (suivant la fléche F de la figur 1), et de s'écouler vers la
" périphérie du rotor entre la plaque et le disque sous l'effet de la force
centrifuge, cette plaque étant monobloc avec les ailettes et le disque,
et ayant de préférence une épaisseur approximativement égale 3 celle des
ailettes ;

Attendu qu'aux termes du brevet, cette disposition procure
un double avantage, & savoir d'une part d'assurer l'indéformabilité des
disques induits et d'autre part, de réduire les pertes par flux magnéti-
que parasite, tout en permettant 1'évacuation de la chaleur par radiation
directe des parties inférieures (parties opposées aux sommets), des ner-
vures qul ne sont pas recouvertes par la plaque ; =ceccocmccnmmancnanw——

Attendu que les défendeurs opposent & cette revendication les
3 brevets frangais Telma N° 1.147,449, Société électromécanique de 1'Avey-
ron N° 1.098.064 et Société d'exploitation des moteurs Patay N° 1,147,354 ;

Attendu que le brevet '1,147.449 prévoit l'apposition d'une tdle ,E

sur les ailettes ménagées & la surface du disque induit, tdle pouvant pré-
senter des ouvertures autour du moyeu, mais que cette tdle est trés mince
et s'étend pratiquement sur toute la face dorsale du disque ; qu'elle ne
peut donc jouer ni le rdle d'indéformabilité ni le r8le magnétique de la
plaque annulaire monobloc du brevet 1.180.373 qui réunit seulement les
sommets des nervures radiales et qui laisse libres, pour la radiation
directe, les parties inférieures des nervures que l'antériorité proposée

- Ne peut doNC 8Lre TELENUE ;| wm e o i o o e o o o o o o e 2 2 0 o 2 o

Attendu que le brevet 1.098.064 décrit un dispositif compor-
tant des ailettes dn métal non magnétiques qui sont fixées sur le disque
- du rotor et qui jouent le rple de pales de ventilateur, une tdle rapportée




90

(dénommée Cloison 12), fermant vers 1'extérieur l'espace délimité par les
pales du ventilateur ; Attendu que cette t®le rapportée n'a aucun rapport
avec la plaque annulaire du brevet et ne peut notamment jouer ni le rdle
de rigidification du disque induit, ni le rdle magnétique du dispositif
Labavia, alors surtout que les ailettes sont en métal non magnétique ; «

: Attendu que le brevet 1,147.354 concerne un frein a friction
dont le fonctionnement est complétement différent de celui du brevet
1.180,373 ; Attendu que si ce brevet décrit un dispositif comportant un
disque annulaire (13), supporté par des pales (12), qui l'unissent au dis-
que principal (10),, le disque annulaire dont s'agit n'agit nullement
quant au freinage, par production de courants de Foucault, mais par fric-
tion sur des garnitures ad hoo (14 et 15) ; qu'il résulte de la descrip-
tion que le freinage se produit par friction des garnitures 14 et 15 sur
le disque annulaire lorsqu'on coupe le courant dens les électro-aimants,
qui, a l'inverse, suppriment la friction tant qu'ils sont sous tension ;
que le rdle du disque annulaire est donc tout-a-fait différent de celui

de l'organe correspondant du brevet 1,180.373, et ne comporte ni la fonc-
tion de rigidification, ni la fonction magnétique dudit organe ; Attendu
qu'en définitive, ni dans sa structure, ni dans °son fonctionnement, le

" dispositif du brevet 1.147.354 ne peut 2tre tenu pour identique i celui
du brevet 1, 180 373 ; que ce titre doit, en définmitive, &tre tenu pour
VALaDLle § oo o o e e s o 8 e 8 o e o £ 5 b

B) SECONDE REVENDICATION ; =mmewommmwommmmm SRS — -

Attendu que, dans le cadre du brevet 1.180.373, et selon la
demande d'avis de nouveauté du 17:0ctobre 1973, la Société Labavia reven-
dique un ralentissement caractérisé par le fait que les ailettes qui, de
fagon connue, ont une forme courbe et dont certaines se prolongent au-
dela du bord inférieur du disque annulaire et viennent se raccorder au
moyeu de ce dernier, ont leur courbure, c'est-a-dire leur partie convexe,
dirigée dans le sens de la rotation du disque de sorte qu'elles épousent
sensiblement le trajet qu'a tendance & effectuer le courant d'air de
refroidissement lorsqu'il passe de l'axe vers la périphérie du rotor ; -

Attendu qu'aux termes du brevet, cette disposition, si elle
a l'inconvénient de diminuer quelque peu l'action de refroidissement du
dispositif, a l'avantage de réduire l'énergie absorbée en fonctionnement
normal, lorsque le ralentisseur n'est pas en action ; ==——womecomormmme.

Attendu que, pour soutenir la nullité de la revendication
dont il vient d'@tre question, les défendeurs opposent une seule anté-
riorité, 1l'addition N°® 61.287 au brevet Zouchermann N° 1,026,998 ; «=ca-

Attendu que cette addition représente, en effet, un ralen-~
tisseur muni d'ailettes curvilignes ; qu'elle ne donne aucune indication
formelle concernant le sens de la rotation, mais que le titre indique

~que ces ailettes "sont utilisées comme aubes d'une turbine centrifuge"
de sorte qu on doit considérer que le sens de rotation est celui d'une
turbine, c'est-a-dire les concavités en avant dans le sens de la rota~
tion ; Mais attendu que cette seule constatation permet d'écarter l'an-
tériorisation, puisque le brevet prévoit l'orientation des concavités
dans un sens inverse de la rotation ; me—wwcwewwoos e
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Attendu qu'a cette différence des deux structures correspond
une différence dans les vésultats ; qu'd la différence des ailettes du
brevet 1.180.373, les ailettes de l'addition, si elles permettent de pro=-
duire un effet de ventilation maximum, produisent une consommation dfé-
nergle importante et constante, ce qui est trés flAcheux dans un ralentis-
saur, étant donné que les périodes pendant lesquelles le frein ne fonc-
tionne ‘pas sont un multiple considérable des périodes de freinage ; =~====

Attendu qu'ainsi l'addition au brevet Zouckermann ne peut
constituer une antériorité de la seconde revendication formulée en fonc-
tion du brevet 1,180,373 ; mmm oo oo im s oo e e e e o o o o i o e e 0 2 e

SUR LA VALIDITE DU BREVET N° 1,575,051 ; ==c-cm—cesmcccccoanos

: : Attendu que ce brevet a fait l'objet d'un avis de nouveauté
en date du 11 mai 1973 ; ~-r-cmcmm e e e e e e e

Attendu qu'il concerne des ralentisseurs & courants de Fou-
cault comportant, d'une part un stator inducteur dont les électro-aimants
sont fixés & un support de facon que les bobines et les épanouissements
polaires forment, de part et d'autre, de ce support, deux couronnes
d'électro-aimants, une douille étant encore fixée & ce support, douille
dans laquelle tourillonne l'arbre du rotor, et, d'autre part, un rotor
ayant deux disques annulaires en matiére ferro-magnétique qui se trouvent
de part et d'autre du stator inducteur et qui, sur leurs faces extérieures,
comportent des ailettes de refroidissement, disques qui sont calés sur
ledit arbre du rotor, lequel est muni 2 -ses deux extrémités de plateaux
d'accouplement permettant 1l'insertion du valentisseur dans une transmis-

SHOML § oo e e v o o 1 1 4 ot o o e b T £ £ R B e 5 3

Attendu que, dang le cadre de cette structure générale, le
brevet & plus spécialement pour objet des ralentisseurs tels que leur
insertion dans la transmission sur laquelle ils doivent exercer leur
effort de freinage, ne produise pas un allongement notable de cette
transmission, ce qui est particuliérement important lorsque le ralentisg-
seur sert au freinage d'un véhicule | ==mcmccmmccc o e -

Attendu que, parmi les divers modes de réalisation décrits
par le brevet, la Société Labavia revendique un mods de réalisation ex-
plicité par 1a figure 1 du brevet et comportant trois caractéristiques
essentielles : cmme o e e e
a)- Les bras du rotor sont coudés vers 1l'intérieur pour ménager des es-
paces B et C ol sont logés les plateaux d'accouplement et une partie de
la transmisgion ') we—em oo o i e o e e e e
b)~ la douille (12), ol tourillonne l'arbre du rotor (14) est trés courte
et d'une longeur inférieure 3 la distance axiale des épanoulssements po-
laires (6 et 7) des électro~aimants du stator ; =mem—mm—mcemcccocooces -
c)- l'arbre du rotor (14) est supporté par des roulements coniques (19
et 20), 2 inclinaisons opposées ces inclinaisons étant telles que les
axes des rouleaux de ces roulements sont inclinés dans une direction
allant de 1l'extérieur du ralentisseur vers l'intérieur de celui-ci en se
rapprochant de l'axe de rotation (cette disposition permettant, gréce
3 cette inclinaison, de reporter les centres d'appui des roulements 0-01
vers l'extérieur, ce qui augmenta la stabilité du montage ; ~=ecmcw——wo=

Attendu que l'ensemble du dispositif ainsi décrit présente
. 1'avantage, d'aprés le brevet (page 2, colonne 2 in fine), que l'allon-
gement de la transmission dG 2 1'insertion dans celle-ci d'un ralentis=-
seur atteint une valeur minima sans que la stabilité du montage du ra-
lentisseur devienne insuffisante [ sewmccruowsocmcmeonoeno e




ii.

Attendu: que les défendsurs opposent au brevet 1.573,051, deux
antérioritéds, a savolr le brevet LASAVIA N° 1.456.302 et le brevet SUCIETE
ADOLPHEE SAURER N° 1,547,016 ; oo oo com i o on o o o o o e e e 2 5 o o 0 o owem

Attendu qu'en ce qui concerne le brevet 1.456,902, ce hrevet
décrit un dispositif qui reproduit certaines des caractéristiques revenw
diqués par la demanderesse, mais en différe profondément a d'autres
points de vue | memcmmcmmcc e 9 o o 4 1 o 5 e e

Attendu, tout d'abord, qu'il ne décrit pas un ralentisseur
gutonome destiné & 8tre inséré dans la transmission d'un véhicule ; que
c'est en effet, un dispositif qui se monte sur 1l'arbre de sortie d'une
boite de vitesse ; qu'il ne comporte pas d'arbre propre, et n'a pas de
plateaux d'accouplement aux deux extr@mités de son rotor ; qu'il ne
peut donc pas 8tre intercalé dans la transmission d'un véhicule ; qu'il
résulte d'aillieurs du fait qu'il est monté sur l'arbre de sortie d'une
boite de vitesse qufil se trouve en amoni de la transmission reliant
la boite de vitesse au pont aryidre et n'est donc pas intercalé dans
cette Lransmigalon | e oo oo o oo o o i o oo o e e 0 0 o 0

Attendu, en cutre, qu'il résulte de cette disposition, sur
1farbre de sortie de la boite de vitesses, que le stator participe aux
mouvements de cet arbre par rapport au chassis ; qu'ainsi, & la diffé-
rence des ralentisseurs qui sont solidaires des chassis, le stator ne
peut xpXid €tre relié au chassis que par un organe semi-rigide, de
sorte que les mouvements relatifs du rotor 1ié & la boite par rapport
au stator lié au chassis provoquent des variations de l'entrefer qui
sont de nature goit & produire des frottements du rotor sur les pilces
polaires du stator solt une augmentatlon intempestive de l'entrefer,
fAcheuss au polnt da vus du rendemenl [ wemcommemnee oo e o ——————— -

Attendu qu'il vésulte de l'ensemble de ces considérations
que le ralentisseur du brevet 1,456,902 constitue un produit industriel
essentiellement différent de celui décrit et protégé par le brevet
1.573.051, tant dans leurs structures que dans leur agencement ; que,
surabondamment &t pour répondre 3. un argument spécisiement. invoqué par
la défenderesse, il convient de dire que cette diff
et d'agencement interdisent de considérer que le #i 5
1,573,051 constitue un s;mple emploi nouveau de ceiul accrlt par le
brevet 1.456.902, alors qu'en réalité c'est une application entiérement

nouvelle | —mrecocccmoc e e e 0 i s e 0

‘Attendu que le brevet 1,456,902 n'a donc pas valeur d'anté-
TLOTLEE § o oo oo o o e o o o o e o e o o e -

Attenquue la seconde antériorité proposée est le brevet
1.547,016 ;. qu'il importe de remarquer que ce brevet n'a été publié que
le 22 Novembre 1968, c'est-a-dire postérieurement au dépdt du brevet
1.573.051, de sorte que seules les indications de la description peuvent
8tre invoquées par la défenderesse ; Attendu que, sous le bénéfice de
-ces observations liminaires,.il apparait que la forme incurvée des bras
du rotor qui permet la réduction de longueur du dispositif nfest nulle-
ment mentionnée dans-la description ; qu'en conséquence, et bien que la
forme incurvée apparaisse sur la figure annexe, les énonciations de la
description n'ont aucune valeur dlantériorisation ; "

|
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Attendu qu'en définitive, le brevet numéro 1 573.051 doit
8tre tenu Pour VAlable | e e oo oo o o o o o o o s e e

"SUR LA CONTREFACON § mersem e ss o o e oo e e e e e e e e ;
Attendu qd'en raison de difficultés de preuve la Société

Labavia renonce & invoquer le brevet 1,138.752 & l'appui de sa demande
de CONETEEACOIL § oo oo oo ot ot e e 0 ot 5 0 50 o 0 7 0

Attendu que, sous le bénéfice de cette observation, la
Société Labavia a fait procéder & une saisie-contrefacon au 58&me Salon
de 1l'Automobile de Paris, (stand de la Société Frenos Iruna =) le 15
Octobre 1971 et a une saisie dans les locaux commerciaux de Jean BUENO
représentant la firme Iruna pour la France ; ====———mceecommccoce———————

Attendu qu'il résulte des procés-verbaux et de l'examen
des documents saisis réellement que les ralentisseurs introduits en
France, exposés en France et vendus par l'intermédiaire notamment de
Jean Bueno, reproduisent l'ensemble des caractéristiques formulées par
les revendications de la demanderesse ; Attendu qu'ainsi les modeéles
référencés F1-65, F1-100, ¥1-40, F1-60, F1-200 et F1-240 reproduisent
les caractéristiques revendiquées au titre des brevets 1.094.894,
1.102.524 et des deux certificats d'addition & ce dernier brevet ainsi
que du brevet 1,180.373 ; qu'en outre, le modéle référence F1-200
extra-court reproduit, en sus desdites caractéristiques, celles du bre-
Vet 1.573.050] ; mrcmr o e e e e o e 1 S e

Attendu, sans doute, que 1es défendeurs prétendent contester la
contrefacon en faisant valoir '
a)- que "le ralentisseur électrlque Iruna, s'il comporte des pales asplrant
de l'air de refroidissement entre les piéces polaires ne présente pas a
proprement parler un déflecteur calé sur l'arbre a l'extérieur de chaque
disque, l'examen du schéma de ralentissement montrant nettement que les
pieces calées a cet endroit sur l'arbre ont un diametre trop faible pour
pouv01r jouer le rdle de déflecteur et constituant simplement des plateaux
d'accouplement " ; wm—m e e e
"b)= que si le ralentisseur Iruna présente des épanouissements polaires
maintenus au moyen de vis pour fixer les bobines indugtrices, il n'emploie
qu'untcaractéristique de domaine pPublic ; ==—=mmmmmm e e

¢

‘Mais attendu, sur le premier point, qu'il suffit d'examiner
les figures du catalogue pour consgtater que le plateau d'accouplement %
recouvre l'ensemble des orifices des disques par ol l'air venant de 1'in-
térieur sort vers l'extérieur ; que cet air se trouve nécessairement
dirigé vers le déflecteur qu'il vient heurter pour s'échapper ensuite ; =

e et oo i

Attendu que le second point, que c'est sans pertinence qu'au
sujet de la contrefagon, les défendeurs reprennent leur argumentation

déduite de la nullité de la revendication concernant le mode de fixation i
'des épanouissements polaires ; que la validité de cette revendication ‘
ayant été déja jugée, il n'y*a pas lieu d'y revenir ; =mwmmmcomceccomn—-

SUR LA CONCURRENCE DELOYALE ; ===meo== o o il



i3.

Attendu gu'aen }Eagppcei ancup falt distinct des faits de
tOﬂﬁf@lEQG‘ nlest établi, ui ne eilégué ; ga'il ilmporte, en conséguence,
de débouter la Sociétf Labavia de sa demaméa en tant que fondée sur
zrief de concurrence d8lovale | mmewo s o oo v m e o e i s S 06

SUR LES REPARATIONS ; weeoseormmmmimnnen SR e o

Attendv que les faits de contrefacon commis par la Société
Frenos Iruna et Jean Bueno cni causé 3 la Société Labavia un préjudice
certain, d'une part en raison de la concurrence illicitement exercée &
gon encontxe, et, dlautre part, par la nécessité dans laquelle ladite
Société s'est trouvée d'engager des frais irvécupérables pour faire va-
loir ses droits ; gue le Tribunal ne posgéde cependant pas, en 1l'état,
de précision suifisantes pour fixer les dommages~intérdts ; qu'il cone
vient d'ordonner une expertise dans les termes du dispositif en accor-
dant, d'ores et Jé3ja, a la Société Labavia une provision de 50.000F ; -w=

Attenduy qu'ld titre de couplément de réparations, il échet
d'autorisar la gubtkcatlcﬂ du presenu Jugement dans les conditions qui
seront ol-dessous précisées ; qu'il y a encore lieu de prononcer des

magures de confiscation et de défense dans les termes du dispositif j-e=

SUR L'EXECUTION PROVISOIRE : mwmmmwmmmmmow T — -

Actenduv qu'il importe que les documents sur le fondement
desquels l'expert devra effectuer sa mission ne fassent 1'objet d'aucune
digtraction ; que ces con51dératlons caractérlsent 1'urgence justifiant

zubdon prov

Statuant contradictoirement ; =me—mcwcmocmcseoee——" 0 s

Constate qu'il y a chose jugée & l'égard de la Société Frenos
Iruna quant & la validité des brevets 1.094.894 =t 1.102,524 et des cer-
tificats d'addition 3 ce dernier titre N°s 67,480 st 71,752 ; cette ques-
tion de validité ayant été tranchée entre la Socviété Labavia et la Socié-
té Frenos Iruna par Arrét de la Cour d'Appel de sn date du 31 Mars
1973 ; Constate em revanche, que Jean Bueno n'ayant pas été partie 2
cette précédente procédure, L7Arr2dt ne lui est pas opposable de sorte que
la question de validité des titres sus visés est restée entiére em ce qui
le concerne ; ~—w=w o e e o e 2 o 9 0 e e o o o s v e

Déclare valables les brevets 1.094.894, 1.102.524, les certi-
ficate d'addition K°s 67,6SG, et 71.752;les brevets 1,138,752 et 1.180.373

pit que la Sociéié Frenos Iruna et Jean Bueno se sont readus
coupables de contrefagon des titres en question, en introduisant en France,
en exposant en vente et en vendant des ralentisseurs reproduisgnt tout ou
partie des caractéristiques revendiquées, au tltre des brevets 1.094,.8%,
1,102,524 (y comprls les deux additions N°s 67.%80 et 71.752) 1.180. 373

et 1,575,051 ; mmmmmccmmmo—— e o o e e o e wan

¢

Déclare, en revanahe,[non fondée la demande de, condamnatiau
fondée sur ume prétendue concurrence déloyale H

' . . ;
i
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Ordonne la confiscation et la remise & la Société Labavia
des dispositifs de freinage contrefaisants (référencés ou non) en quel-
que lieu qu'ils se trouvent, et, a défaut, le paiement de leur prig j=-

.
!
i
i
i
i

~

Interdlr a l'avenir de la Socmeté'Frenos Iruna, et ce a
dater de la signification du présent Jugement, de continuer & lmporter
en Frapce, vendre ou détenir des appareils contrefaisants, sous peine
d'une astreinte de deux mille francs (2,000 ¥) par infraction constatée
& 1'expiration d'un délai d'un meis qui suivra la signification du Juge-
ment, pendant un délai d'un an, passé lequel délai il sera de nouveau
fait droit, s'il y a lieu ; Interdit dans les memes conditions et sous
- la méme astreinte a Jean Bueno d'offrir & la vente, exposer ou vendre
des appareils cOntrefaisanths | e mm o m o imm mo o o oo o oo e o o o o oo o o 2 0 00

Avant-dire droit sur le montant des dommages-intér8ts, commet
en qualité d'expert, Monsieur Gérard VOISIN, 1h, rue de Sévres, & BOULOGNE-
BILLANCOURT (Haute~de-Seine), lequel aura pour mission de déterminer 1l'im-
portance du préjudice subi par la Société Labavia du fait de la contre~
fagon, et ce jusqu'au jour du dépBt de sSON TAPPOTE ;| =wmm=c—rocooc—om———

Dit que l'expert sera mis en oeuvre et accomplira sa mission
conformément aux dispositions du Décret 73-1122 du 17 Décembre 1973, et
qu'il déposera son rapport au Secrétariat-Greffe de ce Tribunal dans le
délai de quatre mois & compter de sa mise mn oeuvre ; Fixe & cing mille
francs (5.000 F) le montant de la provision qui devra 8tre consignée
par la Société Labavia avant le 31 Mai 1974, au Secrétariat-Greffe
(BUTEQAU 303) ;) om0 b 1 o

Dit que l'expert aura tous pouvoirs en vue de la détermina-
tion du préjudice subi par la demanderesse, en évitant cependant qu'il
y ait des interférences entre la détermination du préjudice afférent a
la présente procédure et celui qui sera chiffré dans une aultre procédure
donnant lieu & un Jugement de ce jour ; qu'il conviendra également d%é-
viter des interférences avec la procédure ayant donné lieu & 1'Arrét
de la Cour de Paris du 31 Mars 1973 j mememmmmmme o e s 2 2 o

Dit que l'expert ne devra pas limiter ses travaux aux seuls
ralentisseurs référencés et visés dans le procébmverbaux de saisie, mais
" qu'il devra rechercher, au vu de tous les catalogues et programmes de
présentation, s'il existe des dispositifs qui reproduiraient les carac-
téristiques revendiquées, lesdits dispositifs devant entrer en ligne de
compte dans l'appréciation des dommages-intérdts ; ~—m——rrrswmcoceanne—. i

Dit que, pour les dispositifs visés par les procis-verbaux ,
de salsie mais qui constitueraient des contrefagons, l'expert devra, g
dans son rapport, préciser, pour chaque dispositif, quelles sont celles ?
de leurs caractéristiques qui présentent un caractére contrefaisant ; ==

Dit que l'expert aura:tous pouvoirs pour se faire communi- .
quer' tous documents utiles, et notamment la comptabilité nécessaire a !
1'exercice de sa mission, livres de comptes, etc..,. ; qu'll entendra
les parties en leurs dires et exp}ications, constatera leur accord s'il
y-a lieu, sinon dressera un: rapport qu'il devra déposer ainsi qu'il a j
écé dit CLlad@SBUS | oo cmmcm e oo o o v i s o o o 2 o 1 i o s 2 o . ;




15.

Condamne, d'ores et déja, la Société Fremos Iruna et Jean
Bueno, in solidum, 2 verser a la Société Labavia la somme de cinquante
- mille francs (50,000 F) ; cmmocmemom oo i o o o om0

Autorise, a titre de complement de réparations, la publica-~
tion du dispositif du Jugement dans trois publications francaises ou
étrangéres, au choix de la demanderesse et aux frais des défendeurs qui
en seront tenus in solidum, sans que le cofit global de ces publications
puisse excéder la somme de huit mille franchs (8.000 F) ; --=wwem—emas

Rejette comme inopérantes ou mal fondées toutes conclusions
plus amples ou CONETYALITES | mowmmmm e e e e st e e e e e e it

Condamne la Société Frenos Iruna et Jean Bueno, in solidum,
aux entiers dépens, en ce compris les frais de saisie~contrefagon et
les frais et honoraires de l'expert, dont distractionm au profit de
Majtre Henry PONELLE, avocat postulant ; Ordonne 1l'exécution provisoire
du présent Jugement nonobstant appel et sans caution, du chef de 1'ex-
pertise,/, Fait et jugé le 9 AVRIL 1974./.

Le Secrétaire-Greffier weeewewwwcmuumns ——— Le Vice-Présgident,
CAYREL cwccccmmcne o am s s e THENARD «ommoe







-

TR R A g

S P S

ROCRER =Va-v4

Y

s
ST

T

T

£

e " T

v
partecy

P g

i G .
R LA T

e
S

p

.
et
ARG

~
LA S

e
by

BoPA

BN

I T S

)

:55
s
4

AL il b

SRR

REPUBLIQUE FRANGAISE

MINISTER
DE L’IRBUSTRIE ET BU COMMERCE

SERVICE
de 1a PROPRIETE INDUSTR!ELLE

R

Société dite @

Pemandeé le 16 octobre ]9:)5, a le" 4

Délivré le

(Brevet.d’invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de Uarticle 11,

ey

15 “déceinbre 1954.

!

BRIY

Gr. 5, — (L 3.

ELECTRO-MECANIQUE DE 1’AVEYRON

B L AN USRI SRS PPPIP NS STPLE B EVE IOV N PN

)

4
ET DIINVENTIO

-

N° 1.094.894

Poeriectionnemenis apportés aux dispositifs de freinage & courants de Foucault.

résidant en France (Aveyron).

P“m

, & Paris,
-~ Publié 1e 25 mai 1955,

N 7,

de la loi du 5 juillet 1844 modifiée par la loi du 7 avril 1902.)

Linvention est relative aux dispositifs de freinage
4 cowrants de Foucault, c’est-3-dire aux dispositifs
de freinage pour lesquels Pefiet ralentissenr est
obtenu par induction de courants électriques {dils
courants de Foucault) dans une masse conductrics
se déplacant, en méme temps que Uorgane & freiner,
dans un champ magunétique créé par au moins un’
électro-ainzant.

Flle a pour but, surtout, de rendre tels, Jes sus.
dits dispositifs, qu'ils répoudent mienx que jusqu’a
présent anx divers desiderata de la pratique.

Elle consiste, principalement, a coustituer, d'une
patl, le svstéme inducteur du stator des dispositifs
du genre en «question par une bobine annuliire et
par des picces polaires en U disposées a cheval
sur la bobine de maniére que les paires de branches
desdites pitces polaires soient dirigées substan-
ticllement radialement et cela alternativement vers
Paxe de 1a bobinc et dans la direction opposéc, ce
systome constituant un systéme dit « llOlﬁOp()l:(ir(z v,
ct, d’autre part, le systéme induit du rotor par deux
disques métalliques solidaires entre eux et disposés
de part et d’autre du systeme inducteur du stator
ct & faible distance des faees lat¢rales des picces
polaires. :

Elle comprend, mise & part cette disposition prin-
cipale, certaines autres dispositions qui ¢'utilisent
de préférence en méme temps, mais susecptibles,
le cas échéant, dc s’utiliser isolément, et dont il
sera plus explicitement parlé cl-apres, notamment :

- une deuxieme disposition consistant — et en
méme temps qu’i faire comporter au stator un sys-
teme inducteur disposé entre denx disques métal-
liques tournants constituant le systénie induit du
rotor -— & faive porter par le rotor, d’une part, de
chague edté du stator, des palesale ventilatenr pro-
pres, au cours de la rotation du rotor, & aspirer de
'air de refroidissement entre les pieces polaires ei,
d’autre part, i extérienr de chaque disque, un

‘déflecteur propre & rejeter cet air radialemnent i

Prix du fascicule : 100

Lo~ 41647

Pextérieur, certaines au moins desdites pales étant
avanlagenseinent uh]mtb pour supporter les sus-
dits dlsque«,

-— et une lroisidqine disposition consistant — et
en méme temps qu'a faive comporter an stator un
systcime inducteur disposé entre deux dizjques m3-
talliques tournants constituant le svstéms induit da
rotor — A disposer le palier-bntée de arbre du rotor
approximativement dans le plan médian do Veu-
semble an lieu de le disposer cominz auparavant
a une extrémité du frein, ce (qui permet de mainteuir
pratiquement égaux enire cux les espaces compris
eutre chacun des disques et'les faces latérales du
systéme iuducteur du stator quelles quz soient les
dilatations relatives des élémaznts du  rotor et du
stator.

L’invention vise plos particuliérement certains
modes d'application, ainsi que certains modes de
réalisation, des susdites dispositions; el elle vise
plus particulierement encore, ot ca a titre de pro-
duits industriels nouveanx, les dispo:itifs de frei-
nage du genre en question comportant application
de ces mimes dispositions, les éléments spiciaux
propres i leur établisscment, ainsi que les ensembles,
fixes ou mobiles, comportant de tels dizpositifs
de freinage, notamment les véhicules rontisrs et
ferroviaires, les grues, les dispo:itifs. de sondage
minier, etc.

Et elle pourra, de toute fagoi, étre bien comprise

Paide du complément de description qui suit,
ainsi que des dessing ci-annexés, lesquiels complé.
ment et dessins sont, bien enteudu, donnss surtout
a titre d’indic: mou

Les fiz. 1 et 2, de ces dessins, représentent un
dispositif de freinage établi conformiment & lin-
vention, respectivenment en elévation partie eoupre
suivant I-I fig. 2 et en coupe axiale snivant H.tl
fig. 1. ’

La fyg. 3 représente, en perspective partielle,
le détal de Vensemble des piéces polaives en U,

francs.
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La figz. 4 représente, en élévation partielle, le
stator d’un dispositif de freinage établi suivant une
premiére variante.

Les fig. 5 et 6, enfin, représentent, :semblab]e-
ment aux fig. 1 et 2, une seconde variante, suivant
V.V fig. 6 et VIVI fig, 5.

Selon Uinvention et plus particuliérement selon
ceux de scs modes d’application, ainsi que selon
ceus des modes de réalisation de ses diverses par-
ties, anxquels il semble qu’il y ait lieu d’accorder
la préférence, se proposant d’éiablir un dispositif
de freinage & courant= de Foucault, on s’y prend
comme suit ou de fagon analogue.

En ce gui concernc d’abord le systéme inducteur
du stator de ce dispositif, on le constitue par une
bobine unique annulaire ou torique et par des piéces
polaires en U disposées & cheval et t8te-béche sur
la bobine dc manitére que les branches des pieces
pelaires solent dirigées substanticllement radiale-
eent. Les branches de chaque piéce polaire sont
dirigées ainsi alternativement, le long du périméire
de la bobine, vers Vaxe de celle-ci et dans Ia direc-
tion opposée.

On a représenté schématiquement en perspecti-
ve, A a Bg. 8, et on dlévation, & la fig. 4, une portion
d'va tel systéme Inductewr. b désignant la bobine
unique =1 1 et C les piéoes poloices dont les varties
médianes sont situdes vespectivement & Vintéricur
et & Pexiérienr de la bobine A. On comprend que
le champ créé par eette bobine donne aux branches
des picees polaives voisines, situdes du méme cdté
par tapport au plan médian de Pensemble, des pola-
rités alierndes qui ont été indiquées symbolique-
menl sur la fig. 3 par N et 5.

‘noce qui concerne maintenant la systéme induit
du rotor du systeme de freinage, on le constitue par
deux disques en métal magnétique solidaires entre
eux et dispesés de part et d’autre du systéme induc-
teur du stator et a faible distance des faces latérales
pitces polaires, ces disques étant portés par un
arbre comimun gui traverse le stator et lui est coaxial.

Pour la clarté du dessin, on n’a pas représenté
ces disques 4 la fig. 3.0n les a désignés, sur la fig. 2
par D et IS et leur arbre comnum par F.

Les lignes de force du champ magnétique créé

iles

. par la bobine A sortent ou entrent ainsi latéralement

par les faces externcs des piéees polaires en U et
se ferment par les deux disques opposés D et E
qui se déplacent dans un plan paralléle & ces faces

On a schématisé sur Ja fig. 3, par un trait fléché,
une telle ligne de force, les parties en plein corres-
pondant au trajet daus les picces polaires et les par-
ticz en pobntille au trajet dans chacun des disques
et dans les entrefers. - _

En ce qui concerne les pitces polaires en U, on

b St e

leur fait comporter avantageusement dans leur zone

médiane des surépaisseurs permettant d’obtenir
la section de métal néceseaive au passage du flux

&

S T D e

R

magnétique, ces surépaisseurs n’élant prévie
qu'aux endroits ou elles sont strictement indi<pen.
sables. Pour ce qui est des pitces polaires jntirieuses
B par exemple, on peut donner & leurs brauches un
section radiale en forme de trapeze ou « tranhe e
tarte », comme représenté en 1 et 2 sye |y fje, 3.
et & leur partic médiane 3 une section rectangulyir.
ou analogue en vue d'augmenter la surface do ceflr.
ci d’une valeur égale a deux fois le triangle indiy.. -
en 4. )

On prévoit avantageusement égalenient des évi
dements tels que 5 (picces intérieures Byet 6 (pivoe
extéricures C) sur la face extérienre des hranches
de ces piéces au droit de la partie médiane 3 ; cette
mesure permel de bien concentrer le flux entre los
pieces polaires et les disques et d’éviter les fuites
enire deux branches voisines des piéces polaires,

Pour constituer un stator suivant invention,
on peut avoir recours aux modes de réalisation sui-
vants.

On peul faire porter les piéces polaires inté-
rieures B par une couronne de section rectangulaire
ou analogue 7. Cette couronne peut avoir une lar-
geur ou bien équivalente a celle de la base des U
formant les piéces polaires, comme représenté fig. 2,
ou bien, de préférence, plus {aible, conune représenté
fig. 3.

- La couronne 7 peut porter, rattachée a elle par
des rayons minces 8, la tubulure centrale 9 destinée
a recevoir les paliers: de roulement de larbre F
du rotor (fig. 4).

Sur cetle cournnne et enire les branches des picees
polaires R, on établii Ix hobine A.

Pour pouvoir rapporter I'ensemble des picees
polaires extérieures G sur la Lobine A ain=i montée
sur les pitces polaires intérieures B, on peut avoir
recours & une premiére solution avantageuse (fig 1
a 4) selon laquelle on divise les pitces polaires exte-
rieures C par leur plan transversal médian et on
rapporte toutes les moitiés de ces pitces polaires
situes d’un méme cété du plan médian sur une
couronnc extéricure. Les deux couronnes 10 et 11,
portant respectiverment les moitids de piters pu-
laires 12 et 13, sont rapprochées de part et dlautre
de la bobine et assemblées dans le plan de symétrie
transversal du stator.

Selon une seconde solution également avanta-
geuse, on fait porter les picces polaires extérieures €
par une conronne ondulée 14 (fig. 5 et 6) agencee
de maniére & pouvoir étre enfilée. sur la partis du
stator constituce par les pitces polaires intéricures
B et par la bobine A. Les piéces polaires extécicures
C sont rapportées sur la couronne 14 une fois celle-
ci en position et fixdes & cette couronnic, par excinple,
a Paide de vis 15 (fig. 6). Cette couronne est de pré-
férence une piéce coulée, amagnétique.

On solidarise ensuile l'enscmble des pi¢ces po-
laires intérieures et extérieures et de leurs courounncs,
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ot weei avautageusement i Vaide d'un dispositif
permettant de fixer Pensemble du stator au chissis
de Vappareil (véhicule ou autre) pourvu de lorgane
& freiner. :

Comme représenté sur les fig. 1, 2 et 4, on peut
coaliser cci assemblage A Uaide de deux sabots
16 en métal amagnétique fixés chacun & deux piéces
polaires intéricures diamétralement opposées, &
Paide par exemple de boulons 17, ainsi qu’aux cou-
yormes 10, 11 {ou 14) portaut les piéces polaires
extérieures, por exemple & Paide de boulons 18.
On réalise ainsi également Passemblage des couron-
nes 10 et 11. Les sabois 16 portent des trous de
teention du dispositif de freinage sur le chissis du
© sgsaih appareil.

Comme représenté sur les fig. & et 6, on peut
feive porter & deux pitces polsires intérieures dia-
métralerent opposées des pattes latérales 19 qui sont
assemblées A la couronme 14 poriant les piéces
polaires exiérievves, par exemple i L'aide de boulons
20, et qui sont destinées & la fixation du dispositif
" de freinage sur appareil pourva de Dorgane 4
freiner. .

On obtient ainsi un dispositif de freinage a
courants de Foucault gui présente, entre aulres
avantages, celut dun lmportapt pain de ma-

tidre.

ov bien o se ceatsale de procéder ains
qu'il vient d'étre dit, ou bien, et mieax, on a recours
encore & d'autves dispositions susceptibles de s’utili-
ser isolément. ¢'est-d-dire, en général, en application
aux dispositifs de freinage & covrants de Foucault
dont e stator comporte wn systéme inducteur dis-
posé entre deux disques métalliques tournants cons-
tituant le systéme induit du votor,

Selon la premitre de ces dispositions, on fait
porter par le rotor : _

“ d'nne part, de chaque c6té du stator, des
pales de ventilateur propres, au‘cours de la rotation
du rotor, & aspirer de Vair de refroidissement enire
les pidces polaires;

v dlnistre part, & Pextérieur de chaque disque,
un déflecteur propre & rejeter cet air radialement &
Pextérieur. On véalise ainsi une circulation d'air en
U trés efficace. )

9

Selon une solution avantageuse, on fait porler’

les disques D et I par les pales 21 de chaque venti-
fateur (fig. 2 et 6), lesdites pales étant elles-mémes
portées par un moyeu 22 calé sur Porbre I du
rotor, :

Quant aux déflecteurs, on peut

— soit par un disque léger 23 (
droite) calé sur Varbre du rotor;

—- soit par un plateau 24 (fig. 6 a pauche) ser-
vant également de plateau d’accouplement pour
Varbre & freiner; dans ce dernier ‘cas, le disque D
ou E, les pales 21 et le plateau 24 peuvent étre cons-
titués en une pidce coulée monobloc. '

s constituer
s

les ¢
fig. 2 et fig. 6 &

AL SN e e e

. [L.094.804)

Les circuits d’air en U ont &6 schémaltisés sur les

“fig. 2 et 6 par des traits fléchds,

Pour améliorer le refroidissement, on peut pré-
voir, sur la face dorsale des disques I, 1 et sur les
pales 21, des protubérances propres & augmenter la
surface utile du ventilateur. On peut ¢galement
ménager dans les disques D et I des trous les tra-
versanl de part en part, créant ainsi des-circuits
de refroidissement sccondaires en U (voir disGue I
fig. 2). ’

Selon encore une autre disposition, on dispose
le palier-butée de I'arbre du rotor au moins approxi-
mativernent dans le plan médian ou plan de symé-
trie transversal de l'ensemble.

Selon le mode de réalisation de In fig. 6, par
exemple, on a prévu vn roulement de butée 25 dont
la cage intérieure est maintenue, par la tubulure 9
solidaire du stator, dans le plan de symétrie XY
de celui-ci, Pensemble étant agencé de facon telle,
qu'a froid, les entrefers e. et e; soient ¢gaux. Les
autres paliers 26 sont tels qu’ils permettent des -
déplacements axiaux relatifs de arbre ' et de la
tubulure 9.

On comprend que, grice A cetle disposition, les
échaufllements dus au fonctionnement du frein en-
trainent des dilatations égales de chaque coté du
plart de symétrie pour Yarbre I du rotor {et éven-
tucllement pour les pitces polaires en U). L’égalité
des entrefers e et ¢, est ainsi toujours assurée, 4 la
différence des dispositifs de freinage du genre en
question  déjd  connus, dans lesquels Je palier-
butée est prévu a une extrémité du dispositif de
freinage, ce qui entraine des variations relatives
entre les entrefers ¢ et e; et un déséquilibre du dis-
positif de freinage.

En suite de quoi, quel que soit le mode de réali-
sation adopté, on obtient un dispositif de freinage a
courants de Foucault dont le fonctionnement et les
avantages restortent suffisamment de ce qui pré-
céde pour qu'il soit inutile d’entrer & ce sujet dans
aucune explication complémentaire.

Commie il va de soi et comme il résulte d'ailleurs
déja de ce qui précéde, invention ne se limite nul-
lerent & ceux de ses modes d’application, non plus
qu'd ceux des modes de réalisation de ses diverses
parties, ayant é1é plus spécialement indiqués; elle
en embmsse, au contraire, toutes les variantes.

RESUME

L’'invention a pour objet des perfectionneinents
apportés aux dispositifs de freinage & courants d.
Foucault, lesquels perfectionnements consistent,
principalement, & constituer, d’une part, le systéme
inducteur du stator des dispositifs du genre en ques-
tion par une bobine annulaire et par des piéces po-
laires en U disposées & cheval sur la bobine de ma-
niére que les paires de branches desdites pitces

KRS SN N
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polaires soient dirigées substantiellement radiale-
ment et cela alternativement vers Paxe de la hobine
et dans la direction opposée, ce systenie eonslituaut
tn systéme dit « homopolaire », et, d’autre part,
le systeme induit du rotor par denux disques métal-
liques solidaires entre enx et disposés de part et
d’avire du sysiéme induetleur du stator et & faible
distance des faces latérales des pitees polaires.

Ellc vise plus particulitrement certains modes
d’application, ainsi que certains modes de réalisation,
des susdits perfectionnements lesquels compren-
nent encore .

— une deuxiéme disposition cousistant — et en
méme temps qu’a faire contporter an stator nn sys-
teine indnetenr disposé entre deux disques métal-
lignes tournants constitnant le systéne indnit du
rotor — & faire porter par le rotor, d’une part, de,
chaque c6té du stator, des pales de ventilatenr
propres, au cours de la rotation dn rotor, a aspirer
de Tair de refroidissement entre les piéces polaires
et, d’autre part, & Pextérienr de chaque disque, un
déflectenr propre & rejeter ecet air radialement 2
Pextéricur, certaines an moins desdites pales étant
avantagensement utilisées pour supporter les sus.
dits disques; ’

R N

— et une troisienie disposition consistanl — i
en méme temps qu'a faire comporter au stator un
systéme indueteur disposd entre deax disques '
talliques tournants eonstituant le systéine induit du
rotor — & disposer le palier-butée de Parbre du rotor
approximativernent dans le plan médian de Uen<em-
ble au lieu de le disposer eomme auparavant a
une extrémité du frein, ce qui permet de maintenir
pratiquement égaux entre eax les espaces enmpri<
entre chacun des disques et les faers latérales dy
systéme inductenr du stator quelles’que soient s
dilatations relatives des ¢léments du rotor et du

“stator; et efle vise plus particuliérement eneore, et

ce & titre de produits industriels nonveaux, les dis-
positifs de freinage dn genre en question comnpor-
tant application de ces mémes perfectionnements,
les élénents spécianx propres a leur ¢tablissement,
ainsi qne les ensembles, fixes ou mobiles, compor-
tant de tels dispositifs de freinage, notanument
les véhicules routiers et ferroviaires, les grues,
les dispositifs de sondage minier, ete, . ..

Socicté dite : ELECTEO-MECANQUE PE L'AVEYRON.
Par procuration :

- Prasseravn, Devast, GoerMasy, Jacours.
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- ‘BREVET D’INVENTION

N° 1.102.524

Perfectionnements apportés aux appareils électriques a courants de Foucault,

siotamment aux ralentisseurs,

Sociélé dite : ELECTI{O-MECAL\’,IQUE DE L’AVEYRON résidant en France (Aveyron).

Demandé le 5 avril 1954, & 16" 4™, & Paris.
Délivré le 11 mai 1955. — Publié le 24 octobre 1935.

(Brevet d’invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de larticle 11, § 7,

de la loi du 5 juillet 1844 modifiée par la loi du 7 avril 1902.)

L’invention est relative a des appareils électriques
a courauts de Foucault ¢t elle concerne plus particu-
lirement (parce que c'est dans leur cas que son
application parait devoir présenter le plus d’intérét)
niais non cxclusivement parni ces appareils, les
ralentisscurs. Ce geure d’appareil comporte géne-
ralement un stator muui d’an moins un élactro-
aimant qui, lorsqu’il est alim=nté en courzut ¢lec-
trique, produit un chamnp magnétique dans lequel
tourne un rotor indnit, solidaire de-1'arbre a freiner

et coustitué par au moins un disque, I'inductenr se”

trouvant entiérement d’un seul edté dudit disque.
Dans ce deruier sont alors indnits des courants de
Foucault qui freinent la rotation du rotor en méme

temps gu'ils le- sonmettent a Peflet d’un échauffe.’

nient intense, commnniqué a cerlaines partics, au
moins, du stator, qu’il s’agit alors de refroidir effica-
cement en méme temps que le rotor.

L’invention a pour but, surtont, de rendre tels
les appareils du genre en question qu’ils répondent

nmiieux que jusqu’a présent anx divers desiderata de

la pratique, notaimment en ce qui concerne la sim-
plicité dc fabrication et de montage du stator indne-
teur, et Peflicacité du refroidissement de son ensem-
ble.

Elle cousiste principalenient — et en méme temps
qu'd constituer le rotor-indnit par denx disques
calés & une certaine distance I'nn de P'antre sur

Parbre de Pappareil, et & faire comporter a I'indue-

teur un certain nombre d’électro-aimants disposés
dans I'intervalle entre lesdits deux disques — a
faire porter de fagon telle les noyaux des electro-
aimants par un snpport commun que ¢es NOYaIx,
faisaut saillie sur ledit support, et de part et d’autre
de celni-ci, forment denx courounes dans les iuter-
valles qui scparent ce support des denx disques dn
rotor, et & rendre solidaire ce support d’une donille
centrale, formant palier dans lequel tourillonne
Yarbre de I'appareil co-axialement par rapport aux

5 -~ 41105

deux dites couronnes, lesdits noyaux. sujpport ct
douille formant, de préférence, un stator dune séule
piéce nonobloc.

Elle consiste, mise a part cette disposition prin-
cipale, en certaines autres disposition:. qui <"utili
sent de préférence en méme temps mai- suseeptibles,
le cas ¢chéant, d’étre utilisées isol-ment ei dont il
sera plus explicitement parlé ci-apri=, notamment :

En mne deuxiéme dispozition, cons<i:tant — et fn
méme temps qu’a disposer les électro-ainmauts selon
an moins nne couronue auiour de l'arbre d= Pappa.
reil — a prévoir entre l2sdits arbre et couroune, un
espace aunulaire dans lequel on moute un ventila-
teur solidaire en rotation avec eet arbre, dr préfs.
rence ce ventilatenr coopérant avec un denxitm:
ventilateur constitué par des ravons qui supjportent
un disque faisant jartie de I'induit du rotor;

En une troisiéme disposition consistint & rappor-
ter en bout et a fixer a 'aide d'un seul orgine de
fixation, tel qu'une vis, contre I'extrémité libre de
chacun des noyanx des électro-aimants un ¢panonis-
sement polaire, formant de proférence nn travizs
ou triangle isocéle, dout le sommet est dirig® vers
Yarbre de I'appareil, et qui maintient en place L
bobine'de I'électro-aimaut enfilée au préalable sur le
noyan, des parties correspondantes en saillie et en
crenx et rentrant Fine dans Fautre étant disposées

- de fagon telle sur le novan et I'épanonissemznut cor-

respondant qu’elles empéchent tonte rotation rela.
tive de ce dernier antour de son organe d= fixation.
Elle vise plus particuliérement un certain mode .
d’application (celui pour lequel on T'appligne aux
raleutissenrs a courants de Foucanlt) aiusi que cer
tains modes de réalisation des snsdites dispositions;
et elle vise plus particulicremn:nt encore, et ce a
titre de produits industriels nouveanx, 125 appareils
du genre en (uestion comportant applization de c2s
mémes dispositions, les ¢léments spéciaux propres a
leur établissement ainsi que les enscrables, tels que

"Prix du fascicule ; 100 francs.
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les véhicules routiers et de (homm de fer, les dispo-
sitifs de levage, de sondage minier et analogues,
munis- de semblables appareils.

Et elle pourra, de toute fagon, élre bien comprise
a Paide du complément de deseription qui suit ainsi
dessins sont, bien entcndu donnés surtout & titre

~ d'indication.

La figure 1, de ces dessins, montre en une coupe
axiale un ralentisseur é¢tabli conformément a lin-
ventioa;

La figure 2 est une coupe selon 1111 de la figure 1;

Les figures 3 et 4 et les figures 5 ¢t 6 montrent
respectivement, en semi-coupe axiale et en semi-
coupe transversale, deux autres ralentisseurs égale-
ment établis conformément a 'invention;

Les figures 7 et 8 et les figures 9 et 10 montrent .
respectivement, en coupe axiale €t en eoupe trans-
versale, des parties de stators de ralentisseurs établis
conformément a deux variantes de Pinvention;

Les figures 11 et 12 mentrent en perspective des
parties de stators. établis qclon deux autres varian-
s, )

ILes figures 13, 14 et 15 montrent en bout des
parties de stators établis conforrr'emcnt a encore
3rms autres variantes;

Les figures 16 et 17 montrent respeciivement en
coune axiaie et en hout un electro-aimant mducteur,
dont ie noyau est muni 4'un épanorissement polaire
conforme & linvention; '

La figure 18 inontre en détail un noyau et un-

k épanouicsemem polaire établis suivant une variante
de Pohjet des figures 16 et 17; '

Les figures 19 et 20 montrent P'une en bout et
Pguire en coupe axiale des parties de stators avec des

blés conformément 4 deux autres variantes de Pin-
weniion; .

s figures 21 et 22 montrent en des vues ana-
logues aux figures 1 et 2 un autre mode de réalisa.
tion ¢'un ralentisseur établi selon l'invention;

" Les ﬁgurm 23, 24 et 25 enfin montrent, schémati-

quement et & des échelles diverses, certains détails
du ralentisseur montré sur les figures 21 et 22.

Selon {'invention, et plus spécialeinent selon celui

" de ses miodes d’application ainsi que selon ceux des
modes de réalisation de ses diverses parties, auxquels -
il semble qu’il v ait lieu d’accorder la priférence, se
proposant. d’établir un ralentisseur a courdnts de
Foucault, par exemyple pour des voitures automobi-
biles, telles que des camiions, on 8’y prend comme
suit ou de fagon analogue.

En ce qui concerne ‘tout d'abord lnpparml en
général, on constitue son rotor de préfirence’ par
deux disques calés & une eertaine distance Pun de
l'autre sur le ' méme arbre & freiner 1, et on dispose
dans Pintervalle, entre lesdits disques 2-et 2a, Pen-
semble des électro-aimants inducteurs 3, 3a qui,

~
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Cen méme temps .que le palier de

I LY

ppese

Farbre 1,
"partie du staior-inducteur de Fappareil,
Conformément & une premicre disposition de
Piuvention, on fait porter les noyaux 4, 4a des
électro-aimants par un support eommun de fagon
qu’ils fassent saillic de part et d'autre de ce support
et forment denx couronnes dans les intervalles gui
séparent ce support des disques 2 et 2a du rotor,
et on fait en outre porter au méme support une
douille centrale 5 dan< laquelle est monté arbre 1
a laide, par exemple, de roulements a hilles 6 e
Ga, le tout de facon cue les noyaux 4 et 4a soicnt
paralléles et de préférence équidistants de Parbre 1.
Selon un premier mode d’exécution de ceiic
disposition, on établit' les deux couronnes des

{ouy

‘noyaux 4 et 4a, la douille 5 et le susdit support en

‘une seule piéce :

Soit entiérement en mdtlcre ferro-magnétique par
moulage; :

Soit en coulant autour des noyaux en matiére
ferro-magnétique, constitugs, de prt,fercme dans ce
cas, par des barrcs en acier doux étire, le support
et la douille obtenus avantagcusement en alhmre
léger.

Le support lui-méme s’étend de prefprcncc dans
le plan de symétrie transversal du frein en formant :

Soit une plaque plate 7, cas représenié en diverses
variantes sur les figures 1 a 12 incluses;

Soit une série de rayons 9 reliant la douille cen-
trale 5 aux noyaux des électro-aimants, cas repré-
senté en diverses varianles sur les figures 13 4 15
incluses. .

Dans Pun et Pautre cas on rend solidaires dudit

‘support des brides 8 (fig. 2) ou 8« (fig. 4 et 6) ou

15 (fig. 22) ou des moyens analogues servant & la
fixation de Pensemble du ralentisseur au chdssis
d’un véhicule ou sur un bati fixe.

Dans le cas ot on obtient support, douille et
noyaux du stator en maticre magnétique, par mou-
lige en une scule piéce, il y a intérét a douner &

“eelle-ci partout sensiblement la méme épaissetirs
ceci pour éviter que des tensions inlernes prennent .

naissance dans ce stator pendaut sa solidification et
son refroidissement dans le moule.

A cet effet on a recours a des novaux ¢reux “de
préférenee d’une forie

Soit tubulaire de f"u;on ace qu ’ils soient traversés
Jongitudinalement par un canal 10 (comne wontre:
sur les fig. 7 a 10 et les fig. 19 et 20);

Soit en forme de gouttiere a section en V'ou U
dout les branches libres sont dirigées vers la péri-
phérie du ralentisseur et qui dehmnem A Vintérieur
des ¢lectro-aimants 3, 3a des canaux 11 {comme
montré sur les fig. 5 et 6, et 11 3 13 incluses);

Seit toute aulre forme approprice qui en section
rappelle un Y ou une fenille de tréfle (fig. 14 et 15),
un X, une étoile ou-analogue.

On obticut ainsi un ensemble stator qui préseate

EETeN
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les avantoges d¢tre solide, Iégor et & bon marche.
Suivant un autre mnde d’exéeution de Uinvention
llustre sur les figures 21 et 22, on peul obtenir un

- stator présentant des avantages analogucs, en consti-

tuant le support par denx plagques symétriques et
paralliéles 12 et 12a, de préférence en tole d’acier,
dicoupées et fagonmées par une seule opération
destampage. Par cette derniére, on diconpe toute
une série d’onvertures dans les plaques : une ouver-
ture centrale pour la mise en place de la douille
cenirale ct, autour de celle-ci, une série d*ouvertures
pour Ja misc en place des novaux des électro-
aimants.

Ces noyaux sont de préférence coupés dans des
profilés étivés en acier doux. Tls sont de ce fait d’une
gransde régularité dans leur texture et présentent une
excellente perméabilité au flux magnétique. Chacun
de ces noyaux 4 est alors, commes montré sur la
figure 23, entouré vers son milieu d’un jonc meétal-
lique 13, de section rectangulaire et soudé en bout
contre la péripheric du novau comme montré en 14.

La douille centrale 5 est formée par un tube
métallique entouré d’un jooe 13¢ fixé de la méme
fagon sur ce tube que les joncs 13 sur les noyaux 4.

On glisse les deux plaques 12 et 12a par leurs
ouveriures prévues a cet effet de part et d’autre sur
i deuilic 5 et les neyanx 4, on rapproche ces denx
plagues P'une de Vautre jusqu’a ce qu'clies butent
contre les jones 13 et 13a, et on swude a Parc les
plagues 32 et 124 autour des novaux 4 ot de la
douitle & qui les traversent.

Les plagues 12 et 12a sont de préférence a contour
sensiblement carré avee un hord 15 replié a angle
droit servant de bride de fixation. Dans les plaques
sont en onlre prévues toutes les ouvertures désira-
bles pour fixer éventuellement des cutrétoises 16,
et comme il sera expliqué plus loin, des trous 17
d’aération autour de la douille 5, et des trous 18
pour les connexions électriques des bobines.

Ou bicn on se contente de procéder comme il

vient d'étre exposé, ou bien et niieux, un a encore
recours & certaines autyes dispositions qui, le cas
échéant peuvent &tre utilisées isolément.

L'une de ces dispositions est applicable dans tous
les cas ol le ralentisseur est agencé de facon telle
que Pon dispose, entre son arbre et Pinducteur,
d’un espace annulaire.

Cet espace annulaire pent ¢tre obtenu dans les

‘meilleures conditinns, si on a recours & 'un des

montages décrits précédemment.

On monte alors dans ledit espace annulaire,
conime montré plus particuliérement sur les figures
1, 2 ¢t 21, 22, un ventilateur 19 rendn solidaire en
rotation, soit de I'arbre 1 par Pintermeédiaire d’un

flasque 20 muni d’ouvertures 205, 20c permettant &
gnr de puasser, soit directeinent des dxsques 2et2a
(cas non représentd).

Ce ventilateur 19 est utilisé pour activer 3 travers

.
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Pappareil un courant d’air de refroidissement, de
préférence en coopirant avee un deaxicme ventila-
teur form# par des ravons en forine do pales 21 et
2la qui relient les dizques 2 et 22 & Parbre 1. On
fait alors en sorte qur 'un de ces vemtilateurs fone.
tionne en ventilateur axial, ses pales étant inelinées
par rapport & Parbre 1, suivant une hélice antour de
cclui-ci, et que Pantre fonctionne cn ventilateur
centrifuge, ses pales étant sensiblement dans des
plans radiaux. L’inclinaison helicoidals des pales
du ventilateur axial est elioisi de sens tel, var rapport
au sens de rotation de 'arbre 1, que le refoulement
de ce ventilateur est dirigé dans les pales du venti-
lateur centrifuge.

Seloi: une premiére solution on établit le ventila-
teur 19 comme ventilatenr centrifuge qui, alors,
alimenté a travers les trous 20b par le ventilateur
axial 21, refoule cet air vers la périphérie de Pappa-
reil en le faisant circuler autour des électro-aimants
afin d’en assurer le refroidissement. La circulation
de Pair de refroidissement se fait alors suivant le
sens des fleches F et Fa comme indiqué sur les
figures 1 et 5. :

Selon une autre solution on établit le ventilateur
19 comme ventilateur & effet axial et le ventilateur
21 comme ventilateur centrifuge. Ou munit alors ce
dernier d'uite plaque déflectrice 22 de sorte que les
courants d’air de refroidissement, s’établissant dans
le sens des flachss F, et Foa, montrés en lignes mixtes
sur les figures 1, 3 et 21, refroidissent sux lenr par-
cours les disques 2 et 2a par leur surface extérieure.

Un montage avantagaux de Pensemble des pieces
du rotor est montre sur les figures 1 et 21 ou Panneau
interne du roulement a billes 6, Iz flasque 20, le
dlgque et, éventuelloment, la plaque déflectrice 22—
sont cnﬁles sur chicuine des extrémités décolletées
i cet effet d> arbr. 1 et bloqués sur celui-ci par un
écrou unique 23, 23z monté sur Pextrimité filetée
de cet arbre.

Dans le cas dn ralentissenr représenté snr les
figures 21 et 22, il gst avantagenx d'ntiliser comme
entrée d’air de refroidissement Pespace qui se
trouve entre les deux plaques 12 et 12a, cet air étant
aspiré par le ventilatcar 19 & travers les trous 17 des
plaques 12 suivant un parcours indiqué sur le dessin
par les fleclhies Fy et Fya en traits pleins et sur lequel
il assure le refroidissement da stator, d2 la partie
interne, et des disques du rotor du ralentisseur.

Daus le cas ou I'on a recours a des noyausx ereax
tels que décrits plns haut et pour lesquels on obtient,
soit complétement & I'intérieur du noya, soit entre
ce dernier et la Dobine qui Pentoure, un ¢inal tel
qu'indiqué en 10 ou 11 sur les dessins, il est avan-
tageux de faire participer ces canaix au refroidisse-
ment des électro-aiiants en y faisant circuler au
moins en dérivation d»s courants d’air de refroidis-
sement produits par le ventilateur 19 et/ou 21.

A cet effet on prevoit, dans Vintervalle existant
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" péxiphérie du stator, une ouverture 24 commnuni-

_sont sitnés & Pintérieur de la périphérie du support 7.

- Youverture 24 est alors obtenue en face du support
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entre denx bobines correspondantes 3 et 3a sur la

quant avec les cananx 10 ou 11 des noyaux 4 ct 4a
situés de part et d’autre du support 7 (ou 12, 12a).
Davs le cas des canaux 10, situés dans la masse
des noyaux, cette ouverture est obtenue sous forme
de fente, comme montré sur les figures 7 et 8,
Joreque les novanx 4 font saillie sur la périphérie
it support 7, on sous forme de simples trons, comme
montré sur les fignres 9 et 10, lorsque les noyanx 4

$i les noyaux correspondants 4 et 4a forment
une gonttiére continre s'étendant sur le support 7
yarallilement & Patbre (cas représenté sur la fig. 12),

7 par Décarteinent qui existe entre les bobines
lorsque celles-ci sont montées sur les novaux 4 et 4a.,
Lorsque, par contre, on choisit un ensemble tel que
montré sur la figure 11 et pour lequel les noyaux 4,
an lien d’¢tre dans leur ‘prolongement de part ct
d’antre du support 7 sont décalés les uns par rapport
aux autres, il y a lieu de faire communiquer les
canaux 11 avec 'extérieur du cété du support 7 par
des encoches 25 ménagfes dans I'épaisseur de ce
dernier, encoches qui, lors de la mise en place des
bobines 3 sur les noyaux 4, restent dégagées.

Sclon le sens de courant d’air de refroidissement
ehoisi, air passe dans les cananx 10 ou 11

Soit suivant les fléches F, et Fya (fig. 5), I'air étant
refoulé par le ventilatenr 19 ctfou 21 a travers les
canaux 11 pour les quitter par leur ouverture com-
mune 24, :

Soit cm\ant les fléches F. et Fya (fig. 7), Iair
étent aspiré par le ventilateur 19 etjou 21 & travers
Pouverture 24, pour traverser ensuite les cananx 10
de part et d’autre du support 7. .

Les hobines 3 et 3a peuvent étre maintenues
sur leurs noyaux par simple emmanchement dur ou
par tout antre wnoyen approprié. Afin d’obtenir une
excellente fixation trés simple -on peut cependant
avoir recours & eucore imc autre disposition de I'in-
vention, selon laguelle on rapporte sur ’extrémnité .
libre des noyaux 4 on 4a, aprés y avoir enfilé les
bobines 3 ou 3a, un épanonissement polaire, for-
mant une sorte de plaquette 26, fixée contre la pigce
polaire 4 par une vis 27,

Ladite plaquette peut étre cireulaire et la vis 27
alors passer par le centre de la plaquette.

Il est cependant plus avantagenx de donner &
cette plaquette la forme d’un triangle on d’un tra-
peze isocele, comme montré sur les figures 17 et
19, dont le sommet est dirigé vers arbre 1 du ralen-
tisscur, de sorte que les cOtés égaux de cette pla-
quette soient orientés en direction au moins appro-
ximativement radiale par rapport a arbre 1. Sj,
dans ce cas, on veut se contenter d’une seule vis, il
convient de prévoir des moyens susceptibles de

s’opposer 4 la rotation des plaquettes autour de cette.

o

vis unique de fixation 27. A eet effet on prévoi,
d’ime part sur les novaux 4 et d’autre part sur les
plaquettes 26, des saillies et ercux correspondants
‘rentrant 'une dans Pautre et assymétriques par
fapport & I'axe de rotation de la vis 27. Dans les cas
représentés sur les figures 16 a 18, les saillies sont
prévues en 28 sur les noyaux 4 et les creux en 29
sur les plaguettes 26.

Ces'saillies ct crenx peuvent étre obtenus de fagon
particuliérement simple: sur un tonr.

Lorsque les noyaux 4 sont oblenus en méme
temps que le support 7 par mon]age, il est avanta.
geux de faire venir par ce moulage égalenient déja
les caillies 28. Ces saillies sout dxsposécs de facou
telle qu’elies admetient comme enveloppe un corps
de révolution coaxial avec la donille 5. On obtient
la finition des surfaces sur un tour en faisant tourner
Pensemble du snppert 7 avec les noyaux 4 autour de
P’axe de la douille centrale 5. -

En ce qui concerne 'usinage des épanouissements
polaires, il suflit de les fixer dans un support appro-
pri¢ dans la méme position relative qu’ils doivent
occuper sur le ralentissenr, de monter ce support
sur un tour en le faisant tourner autonr du centre
de symétrie dn moutage et en taillant ces crenx de
fagon telle qu’ils admettent comme envelopde le
méme corps de révolution dont il a été queanon
dans le paragraphe précédent.

On congoit que les creux sur les épanouissements
26 sont alors compiémentaires pour les saillies des
noyanx-4 de fagon qu’on puisse fixer les épanonisse-
ments contre les noyaux, comme dit plus haut par
une senle vis 27, sans que pour autant les ¢panouisse-
ments puissent tourner par rapport abx 1oyaux.

Les creux 29 ainsi obtenns dans les épanouisse-
ments polaires 26 peuvent constituer une rainure
en arc¢ de cerele, comme montré sur la figure 17,
ou un méplat, commmue montré sur la figure 18.

Dans le cas de lu figure 18, Pusinage peut se limi-
ter anx surfaces mdxquees par un gros trait.

Dans le cas of on voudrait faire comporter un
épanouissenient polaire & un noyau ayant un canal
de refroidissentent 10 on pent avoir recours a 'un des
modes de réalisation montrés sur les figures 19 et 20.

Suivant la figure 19, on donne & l’épanonissemcnt
polaire 26 une forme en U ou de fer & cheval, ¢

|- sorte que I'épanouissement contourne le debouclu

dn caual 10.

Suivant la figpre 20, on fixe I’épanonissenient
polaire contre un prolongement du noyan 4 au
dela de Vextrémité libre de la bobine 3, on enfile
autour de ce noyan une douille d’écartement 30 qui

“serre la bobine 4 contre le support 7, et on prévoit

un tron radial 31 par rapport a P'arbre 1 de I'appa-

. reil, ce trou traversant aussi bien Ja douille 30 que
le noyau 4 pour aboutir dans le canal 10,

Dans le cas du ralentisseur représenté sur les
figures 21 et 22, on peut obtenir, pour I'excitation
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Foucault notamment, aux ralentisseurs, lesquels
perfectionnernents consistent principalement — ot

des électro-nimants 3 et 34, un circuit électrique
particuliérement bicn dégagé, permettant le branche-
ment et débranchement instantanés de chaque paire
330 de ees ¢lectro-aimants, notamment lorsqu’il
s'agit ;‘de monter, vérifier ou réparer le ralentisseur.

A cet effet on utilise les trous 18 dont il a’déja
été question dans ce qui précéde et doat on en pré-
voit <ians chaque plaque 12 et 12¢ deux par électro-
ahmant, en les disposant de fagon telle qu'ils se font
face denx par deux d’une plaque & 'aatre paraliéle-
ment par rapport a 'arbre 1. Dans ces trous de pré-
féreuce allongés, comme montré sur la figure 22,
on introdnit, par scs extrémités 32 et 32a rétrécies

‘et de forme correspondante aux trous 18, des pitces

33 en matiére izolante (fig. 24). Dans ces pieces 33
sont montés axialement des condncteurs électrignes
dont les extrémités filetées 34 et 3-la font saillie sur
les extrémités 32 et 32a. Pour chaque paire d’élec-
tro-aimants 3 et 3z on prévoit, comme montré sur

‘la figure 25, une paire de picees 33 pour 'ine des-

quelles les extrémités 34 et 34a sont celles d’un
méme conducteur axial ou barrette 31c (piéce du
haut), et ponr 'autre desquelles les extrémités 34
et 34a appartienncnt a4 deux conducteurs ou plots
35 et 35a isolés électriquement 'un de I'autre (piéce
dn bas).

Les piéces 33 sont mises ¢n plaee entre les deux
plaques 12 et 12a lors du montage du stator de
Papparcil et les plaques 12 et 124 recouvertes du

cote des électro-aimants 3 et 3a chacune d’une pla-

que isolante 36, 36a a travers laquelle passe, sans_
jeu appxecnb]e les extrémités 31, 34a.

Aprés la mise en place des bobines 3 et 3a sur
leurs noyanx respectifs, il suffit de brancher les
enroulements d’une paire de telles bobines en série
en connectant entre ¢lles 'une des extrémités de ces
enroulements & I'aide des barreites 34¢ et en bran-
chant les autres extrémités desdits enroulements aux
plots 35 et 35a respectivement. .

Tous les plots 35 d’une part et tous les plots 35a
d’autre part sont alors reliés entre eux et chaque

_série de plots ainsi interconnectés est reliée a I'un

des deux péles du courant d’excitation.
En suite de quoi et quel que soit le mode de
réalisation adopté on obtient un ralentisseur ou

autre appareil 4 courants de Foucault dont le fone--

tionnement et les avantages ressortent suflismnment
de ce qui précéde pour qu’il soit inutile d’entrer &
leur sujet dans aucune explieation supplénientaire,

Comme il va de sei, et commme il résulte d’ailleurs

de ce qui précede, invention ne se limite nullement:

& ceux de scs modes d’application, nen plus qu’a
ceux des modes de réalisation de ses.diverses parties,

ayant été plus spécialement envisagés, elle en em-

brasse au contraire toutes les variantes.
RESUME
L’invention est relative A des’ perfectlonnemeuts
apportés aux appareils ¢lectriques & courants de

ST AT WSO NEER Ry AT

en méme temps qu'a constituer le rotor-induit par
denx disques calés a une certaine distance 'nn de
T'autre sur P'arbre de P'appareil, et a faire comporter
A Tinducteur un certain nomhre d’¢lectro-aimants
disposés dans I'intervalle entre lesdits denx disques
— & faire porter de fagon telle les noyaux des électro-
aimants par un support eommun que ces noyais,
faisant saillic sur ledit support, et de part et d’autre
de celui-ci, forment deux couronnes dans les inter-
valles qui séparent ce support des denx disqques du
rotor, et A rendre solidaire ce support d’une douille
centrals. formant palier dans lequel tourillonne
Parbre de I'appareil co-axialeraent par rapport aux
deux dites couronnes, lesdits noyaux, support et

* douille formant, de préférence, nn stator d’une seule

piéce monobloc.

Elle vise plus particuliérement un eertain mode
d’application (celni ponr lequel on Papplique aux
ralentisseurs a courants de Foucault) ainsi que cer-
tains modes de réalisation des susdits perfeciionne-
ments, lesquels comprennent encore

Une” deuxiéme disposition, consistant — et en

méme temps qu'a disposer les éleetro-aimants selon
. au moins une couromnc autour de 'arbre de 'appa-

reil — & prévoir entre lesdits arbre et couroune, un

espace aunulaire dans lequel on monte un ventila- .

teur solidaire en rotation avec cet arbre, de préfs-
rence ce ventilateur coopérant avec un denxiéme

~ ventilateur constitué par des rayons gui supportent

un disque faisant partie de T'induit du rotor;
Une troisiéme disposition consistant a rapporter
cn bout et 4 fixer a I'aide d’un seul organe de fixation,
tel qu'une vis, ccntre Pextrémité libre de chacun
des noyaux des él-ctro-aimants un épanouissement
polaire, formant de préférence un trapézs ou triangle
isocéle, dont le sommet est dirigé vers I'arbre de
Pappareil, &t qui maintient en place la bobine de
Iélectro-aimiant enfilée au préalable sur le novan,
des parties correspondantes en saillic el en creux et

rentrant 'une dans Iautre étant disposées de:fagon .

telle sur le noyau et I’épanouissement correspondant

qu'elles empéchent toute rotation relative de .ce

dernier autour de son organe de’ fixation.
L’invention vise plns particulierement encore, et

ce & titre de produits industriels nouveaux, les appa-.

reils du genre en question comportant apphcanon
de ces mémes perfectionnements, les éléments spé-
ciaux propres & leur établissement ainsi que les
ensembles, tels que les véhicules routiers et de che-
min de fer, les dispositifs de levage, de sondage
minier et analogues, munis de semblables appa-
reils.
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de la loi du 5 juillet IdH modifice par la loi du 7 avril 1902.) .

L’invention a pour objcl des perfectionnements
aux appareils électriques @ courants de Foucault
ct notamment a des ralentisseurs, lesquels perfec-
tionnements vienuent en complément de ceux qui
leur avaient été apportés par le brevel principal
n® 1.102.524 du 5 avril 1954,

Daus ce brevet est décrit un apparcit du genre
en question dont e rotor induit est constitué par
deux disques ealés a une certaine distauce 1'un
de Pautre sur Varbre commum, et dont Vindue-
teur est disposé dans lintervalle entre lesdits
dizques ¢t constitué par un support commuu pour
les noyaux des électro-aimants inducteurs qui font
saillie sur ledit support de part et d'autre de
celui-ci et forment autour de l'arbre de l'appareil
deux couromnes qui sc prclunt a un bon wfrox
dissemient par des courants d’air.

L’invention a pour but surtout de rendre tels
ces appareils qu’ils répondent encore mieux que
jusqu’a présent aux divers desiderata de la pra-
tique, notamment cn ce qui concerne la simplicité
de leur fabrication, la facilité de leurs montage,
entreticn et réparaticns,

Elle consiste prineipaleinent a constituer ledit
support par deux cuvettes ajourées dans leur centre
et obtenues de préférence par emboutissage, ces
cuvettes étant appliquées l'une contre lautre par
leurs fonds qui somt fixés, par les bords de leurs
ouvertures centrales, a une collerctte d'une douille
centrale a Tintérieur de laquelle tourne Parbre de
Pappareil.

Elle consiste, mise & part cette dhpontmns prm-
cipale, en certaines autres dlspo‘-llmnc qui: suti-

lisent de’ préférence en méme temps mais sont

susceptibles, le cas ccheant, d'étre utilisées isolé-

o 7 - 41359

Y

ment et dont il sera plus explicitenient pmh, (,1-
apres, notamnment :

En une deuxiéme disposition, sclon laquelle on
fait comporter a Pextrémité de Varbre du rotor
une partic a section nou circulaire suivie d’une
partic & scction circulaire, les génératrices.’ aux
sounnets, de préférence arrondis, de la partic- 4
section nou circulaire se confondant avec les géné.
ratrices de la partie a section eirculaire, ‘et on
fait comporter au disque du rotor un alésage de
sections correspoi-dantes;

En ue troisié ne dlcpoulmn consistant — et

T P T T L L R ¥ DUNDYL AU WO

en méme temps qua se servir de larbre d’un ’
ralentisseur du genre en question pour assurer a
transmission d’u1 couple moteur — & rendre dis-

tincts P'un de Tautre, a chaque extrémité de Farbre,
les moyeux de Pun des disques du rotor et d’un
platean de transmission du couple moteur, au
meins c¢e dernier plateau étant calé directement
sur Uarbre, ce qui a pour effet de décharger le
moyeu du disque du rotor de la lransmlsswn du’
couple moteur; '

En une quatricme disposition selon L\qut‘ue on .

nénage daus le support commun des deux cou-
ronnes  d’électro-aimants deux canalisations ‘de
graissage, s'clendant entre la
‘douille centrale et assurant respectivement Farrivée

du lubrifiant aux paliers de Parbre et I'évacuation .

de son excédent.
L’invention vise plus particuliérement un  cers
tain mode d'application (celui pour lequel on Lap-

phquc aux ralentisseurs & courants de Fouchult), .
des sus- * - -
dites fhcpocllmuq et elle vise plus pamculuremcur...

ainsi que- certains modes de réalisation.

encore, et ce a litre de produits industricls nou-

Prix du fascicule : 100 francs.
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veaux, les appareils du genre en question come
portant apphmlmn de ces mémes dispositions, les

dune.nls spéciaux propres U leur  établissement

ainsi que Jes enscmbles, tels que les véhicules rou-.

tiers ¢t de chemin de fer, les dispositifs de levage,
de sonduge mivier et analogues, munis de¢ sem-
blables appareils.

Et elle pourra, dec toute fagon, étre bien com-
prise a Paide du complément de description qui
suil ainsi que des dessins ci-annesés, lesquels come
plément ¢t dessins sont, bien entendu, donnés sur-
tout a titre d’indication.

Fes fignres -1 ¢t 2 wmontrent,
eoupe axiale ¢t en vue en bout avee
parties coupées, un ralentisseur a courants de Fou-
cault’ étubli conlormément & Finvention.

La figure 8 montre, & échielle plus grande et
en élevation, la moitié
du rafentisscur des figures précédentes,

La figure 4 représente cette méme cuvetle cn
coupe.

Les figures 5 el 6 montrent, également & plus
grande échelle el respectivement en coupe axiale
et en vue en bout, la douille centrale du ralen-
tiseour des figures 1 et 2.

respectivement en
certaines

dune cuvette de support

La figure 7 est une mune selon VIIVH de la

figure L. ‘

ia figure B enfin montre, en coupe particlle
anafogue & celle de la figure 1, un ralentisscur
établi selon vne variante,

Sclon Uinvention. et plus =péci'lk~m(‘n't sclon
celui de ses modes d’application, ainsi que sclon
coux des modes de réalisation de ses diveises par-
tics, auxquels il semble qu'il y ait lieu d'accorder
la préference, se proposant dcahllr un ralentis:
seur a courants de Foucaul, par exemple pour
des voitures automobiles, telles que des camions,

‘on s’y prend comme suit ou de fagon aunaloguc.

En ce gui concerne tout d'abord Tappareil cn

général, on fui fait comporter, comme déja pro-

posé dans le brevet principal n® 1.102.5321 du
5 avril 19531, d’unc part un rotor induit formé
par deux disques annulaires 2
eux uue ccriaine distance Pun de lautre et fixes,
par Pintermédiaire de rayons, & des
et 33a qui sont

et 2Za avant cntre

moyecux 53
calés sur Varbre commun 1. et

d’autre part un stator inducleur disposé dans 1'in-

tervalle centre ces disques et constitué par un sup-
poit conunun pour les uoyaux 4 des éleetror
aimauts 3 ¢t 3a qui font saillic de part et d'autre

sur ledit support, en formant autour de Uarbre 1

deux couromncs qui se prétent a uu bon; refroi-

dissement par des courauts d'air produits par dcs

moyens de ventilation solidaires du rotor,
Conformément a une prentiére  digposition e

Finvention, on constitue ledit support commun par

deux cuvettes dont les fonds 37 ¢t 37a sont ajowrés
dans leur ¢entre en 38, 38a, appliques I'un contre

[ S O PR THRNIRIAS SN TS/

Pautre cf fixés par fes bords des ouvertures ¢en-

trales 38 ¢t 38« & une collerette 39 d'une doudis.
‘centrale

S5a, a4 Pintérieur de laquelie todrne’

Parbre 1. . Lo
A cetie douille centrale 5¢, par exemple obtenue

par moulaze, on fait avantageusement comporier

des nervures 40 qui s'étendent sur la face extd-

ricure de la douille, en prenant naissance aux extrés -

mités de celleci et aboutissant a la collefedtc 39,
Il convient d'obtenir chaque cuvelte par cinhoi.
tissage & partir d'une tole métallique en lui fais
sant comporter sur la périphérie, avantageusement
sensiblement carrée, du fond 37, 37a une paroi
fatérale 41, 4la ct,
a recevoir les noyaux 4. )
Par la méme opération dcmbouhs:a"e on fait

. avantageusement comporter aux fends desdites c-,

vettes une zone surélevée faisant saillic vers 'in-
téricur de
pond & la
cclte zone s'¢tendant depuis le bord de I'ouver-
ture centrale 38, 38a jusquau voisinage des vuver-
tures 42, 42a qu'clic contourne & unc faible dig”

tance e¢n formant, entre chaque paire de cés der-

niéres ouvertures, une: nervure radiale 43, 13a,
favorable au raidissement des cuveiles. ,

 Les cuvettes ainsi obtenues sont alors cnhlées
de part et d’autre sur la douille centrale ‘3¢ et

asscmblées contre la collerette 39 a I'aide de bou-.

celles-ci ¢t dont la profondcur corres-
moitie de 1'épaisscur de collerette 39,7

autour de l'ouverture centraic
38, 38u, une séric d'ouvertures 12, 42a, destinies

lons 44 qui traversent les cuvettes par des trous 45.

45a prévus autour des ouvertures centrales 38, Soa
et la collerette 39 par des trous correspondants -6.

La collerctte 39 se trouve alors encastrée entre

les zones surélevées des fonds 37 et 37a juxia-

posés qui, au-deld desditcs zones, viennent cn con-

tact ré('iproque et sont soudés I'un contre {autre.
au moins & certains cndroits de leur puxphcrxc

-

en 47
On enfile les noyaux 4 par les ouvertutes P
et 42a qui se trouvent en regard par paires et

on les fixe par un cordon de soudure 48 aux

bords de ccs ouverturcs. ces cordons de soudure
étant logés dans la raimure formée entre les ner-
vures 43, 43a et lcs ouvertures 42, 12a. .o

On (h:pmo aiusi d'un stator rigide auquel on
fait, par ailleurs, comporter des organes de. fina-
tion, de préférence formeés par dc~ bossages ou

macarons 49 soudés par paires sur dcux cofcs

opposés de la paroi latérale d'une méme - cuvyiic
se trouvent des
mémes colés de Pappareil, de sorte que Ton it

¢t qui, pour les deux cuveltes,

fixer celui-ci contre un lon"cron ou toute autr‘

picce du chassis du vehicule a laide de boulers

vissés dans des trous borgnes taraudés dans. cos
macarons 49. En fixant le ralentisseur par les deuy

_¢dtés opposés de sou stator entre deux longer-ns
du chissis du véhicule, le ralentisseur ;ouc le ribe

T
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Tene entretoise ¢, de ce fait, augmente la rigi-
dité dudit chassis,

Ou bien on se contente de procéder comme il
wient d’étre exposé ci-dessus, ou bien et mieux,
on a encore rceours a cerfaines antres dispositions

susceptibles, le cas échéant, d'étre utilisées isolé- .

ment.

Selon: T'une de ces dispositions relative au calage
des disques 2 et 2a sur Patbre 1 et que Jon
supposera appliquée a un ralentisseur tel que celui

~deerit ci-dessus, on fait comporter aux extrémités

varbre 1 une partic 50 & section non circu.
wive, suivie d'une partie 31 & section circulaire,
¢t on {ail en sorte que les pénératrices aux som-
mels, de préférence avvondis, 85, S., 8y de la
partie & section non circulaire se confondent avec
ids génératrices de la partie & seetion circulaire;
#t on fait comporter au disque du rotor, dans son
moyeu 53, 53a, un alésage de :Pumnu correspon-
dmz!es {voir fig. 7).

Le montage des disques sur Parbre est ainsi
facilité, car on peut Peflectuer en deux. temps, en
enfilant le moyeua 53, 53¢ d’abord par sa partie
slésfe & section circulaire sur la partie & section
som cirealaive 50 de Varbre, sur lequel e disque 2,
2a, alors guidé o malstesu axialement peut encore
tournsr Hbrement, ce gui permet, en orientant
angulairement ledit disque, de mcttre -en face los
parties correspondantes & section noin circulaire et
prévues respectivement sur arbre et dans Palésage
du moyen 53, 53a, avant de {aire coulisser & fond
le disque sur Varbre 1 pour Pen rendre solidaire
en rotation, le disque étant finalement fixé dans
celie position par un écrou 23, 23a monté sur
Vextrémité filetée correspondante de Varbre'l.

Souvent arbre 1 du ralentisseur sert. en méme
temaps, & assurer la transmission d'un couple mo-
teur, A cet eflet on prévoit, aux extrémités
Parbre 1, des plateaus de transmission Sta,
par exemple fixés par des boulons 55, aux
moveux 53, 53a.

Afin d’enipécher Pécrou 23, 23a de se
par 'les vibrations auxqueﬁeq peut dre soumis 'ap-
pareil, on enfile sur cet écrou 23. 23a une pla-
quette 50, 56a découpée en son cenire en 57, Sia
‘suivant un contour épousant au moins partielle.
went celui des pans de Uécrou et on fixe la pla
quette par les houlons 53, 354, qui la h«mzwnt
contre le plateau 54, 54a.

On prévoit avantageuscment dans cette plaqm’nc
56, 50a, ptés de chaque trou livrant pastage a
la tige d'un boulon 55, 53a, une entaille eén U
formant une languette 58 susceptible d'étre relevée
hors du plan de la plaquette 56. 56a pour s’appli-
quer contre un pan de la téte du boulon corres

51,
S5a

desserrer

pondant 55, 554, afin de bloquer celui-ci contre

tout desserrage intempestif,
Dans certains cas le couple moteur A transmettre

(]L'.
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par Parbre 1 peut dépasser considérablement le
couple de freinage que les disques 2, 2a doivent
pouvoir communiquer & larbre 1. Comme les dis.
ques 2, 2a sont habitucllement en acier conld de
résistance moindre a cclle de Varbre 1, il faudrait.

pour pouvoir transmelire un tel couple moteur, -

des moyeux 52, 52a longs et épais.
Afin d'éviter cet inconvénient on peut encore
avoir recours a une autre disposition de Uiriver

- tion, selon Jaquelle on rend distinets un de Iautre,

a chaque extrémité de I'arbre 1 le moyeu  du
disque 2 ou 22 du rotor et le moyeu du-pls-
tean 59 ou 5% qui sert a la transmission du
couple moteur. au moins ce dernier plateau 39
¢tant calé directement par son moyeu ()U sur
Parbre 1, en loccurrence et 'comme montré en
figure 8, sur la partic a section non circulaire 50
de celui-ci. La longueur de la partie « 32 » tfig. 8)
a section non circulaive par laguelle lez disquas 2,
2a sont calés sur [arbre 1 peut alors {tre_réduite
a celle qui est nécessaire a la transmissiean du.
couple de freinage. Le moveu de la picce a)-()O.
établie en acier traite de haute resislance, peut,
comme montré a la figure §. rentrer dans un alé
sage correspondant, s'¢lendant  sur
Emwueur dans le moyeu du disque 2, et les deux
moycux du plateau 59 et du disque 2 peuvent
étre serrcs I'un dans Pautre et maintenus en place
par ¢ méme écrou 23. Ce dernier est avantageu-

sement immohilise par une rondelle 61 formant

frein d'éerou, ecctie rondelle étant, de son.colé,
immobilisée en rotation par unc hngueue,périphé
rique 62 qui vient se loger dans une encoché 63,
prévie & cet effet dans la face extéricure .du
moyex 60.

Selon encore une autre dizposition de ixmcn«
tion. on ménage dans e support conmmun des deux

couronnes électro-aimants 3 et 34, deux canalisa-

tions de graissage, sétendant entre la périphérie
de ce support ct la douille centrale 5a. en assu-
rant respectivement 'arrivée du lubrifiant aux pa-
liers de I'arbre et I'évacuation de son excédent.

Dans le cas représenté ol le support commun
est formé par deux cuvettes fixées, 'une -contre
Fautre. par leurs fonds 37. 37a, ces deux cana-

lisations «’étendent entre ces fouds dans un _cdnal .

formé par deux nervures radiales 61 et Gla; ana-
logues aux nervures 43, et faisant partie. comme
celles-i. de la zone surclevée des
veties, les nervures 6L Gla ctant assez longues
pour aboutir & la pcnphvnc des cuveltes,

- La canalisation d’arrivee est. formée par mx tube
65 pumi a l'une de ses extrémités d'un, prais
seur 66 ci raccordeé a

a

exemple. par vissage, a un conduit radial 67 mé-

une certaine -

fonds des cu- .’

son autre extrémité, par.

RS AT

e

-

nagé dans lépaisseur de la collerette 39 2t se” -

divisant, dans la parei de la douille centrale Sa,
parallcles & Fave de
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ladite douille et aboutissant, par Pintermédiaire de
trous 69, 694, anx paliers, en Poccurrence aux rou-
lements de butée 70, 70a de 'arbre 1. Le lubri-
fiant, ‘aprés avoir traversé ces roulemnents de 'ex-

téricur vers I'intérieur, est évacué par un eondnit.

de tropplein 71 (fig. 6), qui débouche sur la
paroi interne de la douille 5a et qui est ménagé
dans épaisscur de cctte douille ot, de la eolle-
rette 39 pour aboutir a la périphérie de cette der-
niere & un endroit ol cette périphérie, qui avan-
fageusement a un eontour ondulé, forme un ereux
tandis que le tube d'arrivée du Jubrifiant est, fixe
au sonmmet de I'un des bossages voisins dudit ercux.

" Le lubrifiant en excédent est ainsi amené dans
vl’esliacc libre entre les zones surélevées des fonds
des cuvettes 37, 37a, d’olt cet exeédent est évaené
a travers le canal forme par les nervures 64} 64a,
en passant par les scctions annulaires entré Pex-
terieur du tube 65 d’ammenée du lubrifiant et Pin-
térieur de ee eanal.

Il est & noter que ee systéme de graissage est

également applicable dans le cas o le support
_eommun, au lieu d’éire eonstitué par -deux cutettes,
est obtenu par fonderie comme décrit dans le sus-
dit brevet principal, et, éventuellement d'nne’seule
pitee avee les noyaux ct la douille centrale, les
conduits d’albmentation 65 et de trop-plein 71 étant
alors ménagés dans eet ensemble monobloce depuis
la périphérie’ dudit support jusque dans la douille
eentrale.
En ee qui'eoneerne e refroidissement des diffé-
rentes parties de Vapparcil. on Tobtient par un
- courant d’air aspiré & travers l'appareil suivant
les fléehes Fs et Foa a Taide des rayons 73, 73a
qui relient les disques 2, 2a & leurs moyepx et
qui ‘sont ageneés en tant que palettes de venti.
lateur en s'étendant sur la face extéricure des
disques 2, 2a. Ce courant d'air rentre & la’péri-
phérie de Vappareil entre le support ('omm}lm et
les faces internes des disques du rotor, refroidit
sur son parcours les bohines 3 et 3a, la! face
interne des disques 2 et 2a et la donille; cen-
trale 5a¢ avant de sortir entre le bord intérieur
de chaque disque annulaire et son moyeu 5“3. ou

53a, d’olt il est dévié par la force centrifuge et

viént refroidir la face extérienre des disques,
Entre les palettes 73, jouant en méme temps
le role de rayons, on intercale un certain nombre
d’ailettes 74, 74a qui. & la fois, augmentent effet
ventilateur et la surface de refroidissement et de
rayonnement des disques. Avantageusement on fait
contourner, par les extrémités intérieures 73, 73a
de ces ailettes, le bord intérieur de chaeun des
disques annulaires 2, 2a, lesdites extrémités §1llant
. Jusquau plan de la face intérieure des disques.
En ce qui concerne V'alimentation électrique des
; bobines inductrices 3. 3a, il convient de prfévoir
un nombre pair de hobines ayant les mémes qarac-

. ¢ 1

+ lements des bobines. Chaque groupe de bornes est

.«.‘[; —

tension de 24 volts en branchant ses bobine: on

e B A Y g

L i e e

téristiques, ce qui permet de les brancher en I;zxral- .
lele ou en série suivant le voltage de Véquije.
ment électrique du véhienle. On pent ainsi pat .
exemple alimenter le méme appareil, <ol sous une

5
5

—

série, soit sous une tension de 12 volts en braw.
chant les mémes bobines en paralidle. )
Afin de faciliter les conmexions et d’éviter toute

errcur dans le branchement on prévoit dans Jes - %
quatie angles du support eoinmnn avant une forme 23

substanticllement earrée, des harreltes & bornes .-

traveisant ee suppoerl et econstituant sur c]iaquo.- e

face de eclui-ei un groupe de plusienrs bornes se
distinguant par des couleurs différentes et aux.
quelles on raccorde les extrémités, marquées par
des couleurs correspondantes, des fils des enrou- -

3 3 B il

recouvert par nn couverele ¢n matiére isolante 70.
Par des interconnexions appropriées des barretles
a bornes on obtient A veolonté le branchement en |
séric ou le branchement en paralléle des bobines.
Le edble d’arrivée pénétre par une encoehe 77,
ménagée dans la paroi latérale 41 de P'une des
euveties, et est branché a 1'une des boites & bornes
agencée sous forme de boite a bornes spéciale

- double comportant un couverele isolant 78.

Il eonvient d’entourer au moins les hobines se
trouvant & la partic inféricure de Pappareil par

~une gaine proteetrice en une maticre isoldante trés

rigide, par exemple en nn [)01)‘(*‘?!(‘!‘, afin de les
protéger eontre les projections de pierres ou de
boue, qui peuvert se produire pendant les dépla-
cements du véhieule. :
Comme il va d» soi, ot comme il résulte d'ail-

- leurs de ce qui précéde, Vinvention ne se limite

nullement & ceux de ses modes d’application, non
plus qu'a ecux des modes de réalisation de scs’
diverses parties, ayant été plus particulierement
envisagés, clle en embrasse au contraire toutes les -
variantes, v

RESUME

L’invention est relative a des perfectionnements
apportés aux apparcils électriques i courants de¢
Foucault, notamment aux ralentisseurs, lesquels
perfectionnements eonsistent principalement a eons-
tituer ledit support par deux cuvettes ajourées

~dans leur eentre et obtenues:de preférence par

~quelle tonrne Varbre de l'appareil; elle vise plus
- particuliérement un certain mode d’application
i (eelui pour lequel on Tapplique aux ralentisseuts

emboutissage, ces cuvettes étant appliquées 'une
contre 'autre par lenrs fonds qui sont fixés par
les bords de leurs ouvertures centrales. & une col-
lerette d’une douille centrale & I'intérieur dé la-

& conrants de Foucault), ainsi que certains niodes:
de réalisation, des susdits perfectionnements, les-
quels comprennent eucore : i T
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o e



ce dernier, plateau étant calé directement sur
I'arbre, ce qui a pour eflet de décharger le moyeu
du disque du rotor de la transmission du couple
moteur; ‘ :
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’ Une deuxiéme disposition, sclon laquelle on fait Une quatritme disposition selon laquelle on me- ?i
~ comporter a Pextrémité de Varbre du rotor une | nage dans le support commury des deux cowonnes by
. partic & section non circulaire suivie d’une partic | d’électro-aimants deux canalisations de graissage, | o
b & scction circulaire, les génératrices aux sommets, | s'étendant entre la périphérie et la douille cen- 'y
; de préférence arrondis, de la partie & section non | trale et assurant respectivemant Varrivée du lubri- ¥
" circulaire s¢ confondant avec les génératrices de | fiant aux paliers de P'arbre et Pévacuation de son. L
i }a partic a section circulaire, et on fait comporter | excédent. : - qu
¢ au disque du rotor un alésage de sections corres- L’invention vise plus particuliérement encore, et . ° rf
" pondantes; ce a titre de produits industriels nouveaux, les 4
3 Une troisiéme disposition consistant — et en | apparcils du genre en question comportant appli- i
: méme temps qu’a se servir dc Parbre d’un ralen- | cation de ces mémes periectionncments, les élé- a
tissenr du genre en question pour assurer la trans- | ments spéciaux propres & leur établissement ainsi
mission d’un couple moteur — a rendre distincts | que les ensembles, tels que lés véhicules routiers
" P'un de Vautre, & chaque extrémité de Parbre, les | et de chemin de fer, les dispositifs, de levage, de
% moyeux de I'un des disques du rotor et d'un pla- | sondage minier et analogues, munis de semblables
. teau de transmission du couple moleur, au moins | appareils. '
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L’invention est relative a des appareils & cou-
rants de Foucault comportant au moins un disque
en matiére magnétique qui est disposé dans un
champ magnétique produit par un dispositif indue-
teur qui sc trouve d’un scul cété seulement dudit
disque ct qui engendre dans ce dernier, lors de

sa rotation par rapport au dispositif inducteur. des .,
i

courants de Foucault. De préference, les appalells,
en question comportent deux disques calés sur le
méme arbre, le dhposx'xf inducteur étant logé dans
Pintervalle compris entre ces deux disques.

L’invention concerne plus particuli¢rement, parce
que cest en leur eas que son application semble
devoir présenter le plus d'intérét, mais non exclu-
sivement, parmi ces appareils, les ralentisseurs
par excmple pour véhicules, appareils de levage,
dispositifs de sondage minier, ete.

Elle ‘a pour but, surtout, de rendre ces appareils
tels qu'ils répondent mieux que jusqu'a présent
aux divers desiderata de la pratique, notamment
qu’ils résistent micux aux effets déformants de la
chalcur engendrée au cours de leur fonctionnement.

Elle consiste, principa]cment dans les appareils
du genre ea question, a relier le disque au moyeu
par des bras ela:llqucq

Elle consiste, mise a part cette disposition prin-
cipale, en certaines autres dispositions qui s’utili-
sent de préférence en méme temps et dont i sera
plus explicitement parlé ci-apres.

Elle vise plus particuiierement un certain mode
d’application (celui pour lequel on Papplique aux
ralentisscurs & courants de Foucault) ainsi que
certains modes de réalisation des susdites disposi-
tions; et elle vise plus particuli¢rement encore, ct
ce a titre de produits ndustriels nouveaux. les

appareils du genre er question comportant appli-.

cation de ces mémes dispositions, les ¢léments spé-
ciaux propres & leur ctablissement ainsi que les
ensembles, notamment les véhicules, les dispositifs

7 - 41042

de levage et les dispositifs de sondage minicr
équipés de semblables appareils.

Et elle pourra, de toute fagon, étre biea com-
prise. a4 V'aide du complément de deseription qui
suit, ainsi que des dessins ei-annexcs, lesquels eom.

plement et dessins sont, bien entendu, dommes sur-

" tout a titre d’indication :

La fig. 1, de ces dessins, niontrc en demi-coupe

axiale schématique, un ralentisscur établi confor-

mément & un premier mode de réalisation de lin-
vention ,

Les fiz. 2 et 3 montrent, en coupe axiale par-
ticlle dcs disques dc ralentisseur établis respeeti-
vcment selon deux variantes de la fig. 1; )

Les fig. 4 et 5 montrent, cn élévation, des disques
de ralentisscur établis respeetivement

ce dernier;

La fig. 6, enfin, montre semblablement 4 la fig. 2
un disque de raléntisseur établi selon un troisieme
mode de réalisation.

Selon T'invention, et plus particulicrement seloa
celui de ses modes d’application, ainsi que sclon
ceux des modes de realisation de ses diverses par-
tics, auxquels il semble qu’il y ait lieu d’aceorder

“la préférence, s¢ proposant d’établir un ralentis-
“seur a courants de Foucault, on
suit ou de {agon analogue.

s’y prend comme

En ce qui coneccrne tout d’abord le ralentisseur
dans son ensemble, on le counstitue de toute ma-
niere appropriée telle qu'il comporte au moins

“un disque en matiére magnétique et un dispositif

inductenr qui se trouve d’un céte seulement dudit

- disque.

Selon le mode de réalisation représenté a la
fig. 1, on fait comporter & un tel ralentisscur,
d'unc part, deux disques annulaires tels que 1
reliés respectivenent, commne il sera expliqué ci-
apres, & des moyeux 2 calés sur le méme arbre 3,

Prix du fascicule: 109 francs.
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ces cléments constituant le rotor, et, d’autre part,
un systéme inducteur constitu¢ par cxcmple par
une coyronne de noyaux 4 cntourés par des boli-
nes d’excitation 5 ct loge dans Iintervalle compris
entre les disques 1, ce systéme inducteur faisant
partie du stator. :

En ce qui concernc maintenant la liaison de cha-
qguc disque 1 a som moycu 2, on I'a rcalisée jus
gu’a présent par des rayons rigides, en géncral
prolongés jusqu’a la périphéric du disque du edté
oppos¢ au systemc inducteur par des ailettes dc
refroidissement latérales.

Lors du forctionnement du ralentisseur, ie rotor
s’échanfle et les temnpiratures s’y répartissent d’une
fagon hétérogeéne. Les dilatations thersiques ten-
deunt donc égaloment a se répartir de fagon héte-
rogene et il en résulte des déformations perma-
nentes, notamment dans le disque, qui nuisent bien
entendu au bon {onetiouncment de Fappareil.

Pour reraédier a cet inconvénient, conformément
a Pinvention, on substitue aux rayons rigides
utilisés jusqu’a ce jour des bras élastiques qui
ont pour effct d’cmpécher les déformations perma-
nentes de se produire dans le rotor. '

Selen up premier mode de réalisation, on agence.

les bras de liaison de manicre telle qu'ils puissent
se déformer élastiquement chacun dans un plan
axial. A cet eflct, sclon une solution avantageusc,

- on &chancre les bras au droit des disques 1 et on
leur donne unc épaisseur suffisamment faible pour
que ceux-ci présentent ’élasticité voulue.

Comnie représenté a la fig. 1, on a recours a des
bras aplatis 6 qui sont en contact avec le disque 1
uniquement sur la face extéricurc de celui-ci et

qui sont pourvus d’unc échancrurc 7 dont l'ori-
gine est pratiquement confondue avec le bord
interne de la face extéricure du disque et dont
la fin cst située sur le moyeu, pratiquement au
droit de la face extéricure du disque 1.

Les dimensions a douner aux ailcttes et a leurs
¢échancrures dépendent naturellement de la taille
du disquc et de la nature du métal qui les constitue.
A titre d’indication, pour un disque en acicr doux
de diamctre extéricur D de 424 mmi, la profon.
deur @ de Péchancrure a partir de la facc inteé-
rieure du disque 1 doit étrc au moins égalc .a
35 mm ct de préférence de Vordre de 45 mm,
alors quc Pépaisscur des bras (dans ic sens circon-
férenticl) doit &re au plus égale 3 16 mm ct de

. préference de Pordre de 6 mm.

Comme représenté a la fig. 2, les bras 6 soni
non seulement pourvus d’une échancrure 7a analo-
gue a Ucchancrure 7 de la figure précidente,
c'est-a-dire située du c¢dte di systéme inducteur,
mais encore d'unc ¢chancrurc 8 située du céte
opposé. Dans ce cas, I’échancrure 7a peut avoir
une profondeur légérement infericure & celle indi-
quée pour Péchancrure 7 de Ia fig. 1.

< ! N
2

——

I peut éue avantageux, en outre, de séparcr la
face extérieure du disque 1, sur sa zone de plus
grand diam®tre, d'ave: les bras 6, notamment lors.
que, -comme représeaté, les bras 6 s’étendent jus.
qu'a la periphérie dv disque. A cet eflet, comme
montré aux fiz. 1 et 2, on peut prévoir unc rai-
nure 9 ayant son origine a la partie périphérique 7
du bras 6, la hauteur % dc cette rainure €tant
avantageusement au moins ézale au quart de 2
hauteur H du dicque 1 et de préférence au moins
¢gale au tiers de cctic hauteur H. '

La présence de cette rainure 9 donne unc Libeité )
suflisante au disque 1 pour sc dilater sans extrainer |}
des déformations permanentes des bras 6. On <ait
en efet que la face intéricurc du disque 1 s'échaufle

. beaucoup plus quz sa face extéricure, ce qui fait
qu'en se dilatant le disque 1 subit une déforma- |
tion «en parapluie », laquelle tend simplenient a
tapprocher les bords de la raimurc 9 sans sou- !
mcttre les bras 6 4 des contraintes excessives.

Comme représenté a la fig. 3, on a recours a
-une rainure 10 qui s’étend en direction scusible-
ment parallgle a Paxe dc rotation du disque sur
toute la largeur du bras 6 jusqu’a la face exté-
rieure du disque 1, de préférence dans la zone €2
plus petit diamétre de cette face cxtéricure. o

Sclon un deuxiéme mode de réalisation, on
agence les bras rcliant le disque 1 au moyeu 2,

_dc maniére qu'ils puissent se déformer élastiques

—— g Nmwaen g ey g

e . -
ment dans un plan perpendiculaire a Paxe de rota-
tion du disque. A cet effet, ou peut avoir recours, s
comme représenté a la fig. 4, a des bras 11 en |

forme d'U ou de fer a cheval, ou, comme repre- N
senté a la Ag. 5. & des bras ondulés 12. les )
rayons de courbure des bras 11 ou 12 étaut situés )
dans des plans paraliéles a cclui du disque 1. }

Selon un troisieme modc dc réalisation, on g
agence les- bras de liaison cntre le disque 1 et
lc moyeu 2 de fagon telle qu'ils puissent se défor-

mer élastiquement a la fois dans deux plans per- }
pendiculaires, a savoir dans un plan axial, d'une

part, et dans un plan perpendiculairc a l'axe, }
d’autre part, A cet effet, comme représente & la
fic. 6, on peut avoir recours & des bras 13 en U !

_ou, de préférence. ondulés, les ravons dec cour- x
bure de ces bras étant disposés dans des plans
axiaux. Il cst avantagcux, daus le cas de bras x
ondulés 13, dc constituer ces bras par des seg- -
ments rectilignes orieatés sensiblement paralléle- |
ment & Paxc ei réunis entre eux par des arcs de 3
cercle de petit diamétre. '

Quecl que soit le mode de réalisation adopté, on ¥
constitue avantageuscment le disque 1. le moyeu 2

et les bras de liaison cntre.ces deux éléments. ainsi !
qu'éventucilement des ailettes de refroidissement |
sunplementaires portées par le disque sans étre
relides au mover en unc seule pidee ea acier doux ¢

$

coulé, Il n'est cependant pas exclu d’avoir recours
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a des bras rapportés, par exemple par soudure,
sur Je disque et le moyeu.

En <uiﬁc de quoi, on obtient un ralentisseur a
courants {de Foucault dont le fonctionnement et
les a\zxnlan(‘a ressortent suffisamment clairement de
la description qui vient d'en étre faite pour qu'il
soit inutile d'entrer, a ce sujet, dans aucune expli-
cation complémentaire.

‘Comme il va de soi, et comme i résulte d’ail-
leurs déja de ce qui précede, I'invention ae se limite
nullement a celui de ses modes d’application, non
plus qu’a ceux des modes de réalisation de ses
diverses parties, ayant été plus spécialement indi--
qués; elle en embrasse, au contraire, toutes les
variantes.

RESUME

L’invention a pour ob]et des perfectionnements
apportés aux appareils a courants de Foucault.
notamment aux ralentisseurs, lesquels perfec:

i :l'{.)|“.

.
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tionnements consistent, principalenient, dans les
appareils du genre en question, a relier le disque
au moyeu par des bras élastiques. Elle vise plus
particulierement un certain mode d’application
(celui pour lequel on P'applique aux ralentisseurs a
courants de Foucault) ainsi que certains mnodes de
réalisation des susdits pclfcctlonncments et elle
vise plus pumcullcremcnt encore, et ce a titre de
produits industriels nouveaux, les appareils du
genre en question comportant application de ces”
mémes perfectionnements, les éléments spéciaux
propres a leur établissement ainsi que les ensem-
bles, notamment les véhicules, les dispositifs de
levage et les dispositifs de sondage minier équi-

pés de semblables appareils.

- ~ Sociéte dite : COMPAGNIE TELMA.
‘ Per procurafion :

. Prasseraup, Devayr, GUTMANS, JACQUELIN.

FPour la vente des

fascicules, s'adresser & I'IsprIMERIE NaTionavr, 27. me de a Convention. Pariz (15%).
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Perfectionnements apportés aux appareils a courantb dc Foucauli, notamment aux

ralentisseurs.

‘COMPAGNIE TELMA résidant en France (Seine).

Demandé le 30 juillet 1937, a

16" 24™, & Paris.

Délivié le 29 décembre 1958. — Publié le 3 juin 1939.

(Brevet d’invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de larticle 11, § 7,
de la loi du 5 juiller 1844 modifiée par la loi du 7 avril 1902.)

L’invention est relative anx appareils a courants
de Foucault, comprenant un rotor indnit, formé
par au moins un disque solidaire cn rotation de
Parbre et monté en bout de Pinducteur, en face
des poéles magnétiques gui terminent Vinductenr
a an moins Pune de ses extrémités sitnées autour de
Parbre, alors que 1"antre face du méme di&que reste

dégagée cn bout de Vappareil pour pouvoir étre’

refroidie eflicacement par ventilation etfou par
radiation. Et elle eoncerne plus partienliérement
(parce que c’est dans leur cas que son application
parait devoir présenter le plus d’intérét), mais non
exclusivement, parmi les appareils du genre en
question, les ralentissenrs ou freins notamment pour
des vchienles.

L’invention a pour but surtout de rendre ccs
appareils tels qu’ils répondent micux que jusqu'a
present aux divers desiderata de la pratique, notam-
ment en amcliorant le couple de frainage et Ia
légerete, en diminnant Peffet de volant, en augmen-
tant Pefficacité du refroidizsement tout en diminnant
la puissance absorbée par ventilation.

Elle consiste principalement — et en méme temps
qu’'a prévoir sur le rotor induit des ailettes de refroi-
dissement constituces par des nervures qui font

saillic sur la face extérienre du disque et sc prolongent’

entre la périphéric et le centre du disque — a
réunir les sommets d’an moins evrtaines desdites
nervures par une liaison qui; avee le disque et ses
nervurcs, forme une piéee monobloe, de préférence
en matiére ferro- magnélique ¢t qui coupe au
moins nne partic de la zone spatiale située dans le
prolongement axial des poles magnétiques de 1'in-
ductenr.

Llle comprend, mise & part cette dmpoalllon prin-
cipale, eertaines autres dispositions qui s utilisent
de préférence en méme temps, mais sont suscep-
tibles, le cas échéant, d’étre utilisdes isoiément et
dont il sera plus explicitement parlé ci-aprés,
notamment — unc deuxiéme disposition consistant

9 - 41074

— et en méme temps qu'a prévoir sur le rotor
induit des ailettes de refroidissement constituces
par des nervures qui font saillie sur la face extérienre
du disque ct sc prolongent entre la périphérie et
le centre du disque — a recouvrir le sonmet de
certaines au moins de ces nervures, dans la région
péripherique du disque, par une plaque de forme
anmulaire dont le bord intérienr est écarte e
I'arbre ou du moyeu du disque de facon a permettre
A Pair ambiant de pénétrer & cet endroit entre lesdits
plaque et disque et de s’éconler entre enx vers la

© périphérie sons P'effet de la foree centrifuge;

Une troisicme disposition consistant & faire
diminuer d’¢paisseur le disque dn rotor, radialement
vers sa périphérie;

Une quatricme disposition consistant — et en
méme temps qu'a constituer le disque du rotor
induit par un anneau plat sur la face extéricure
duquel font saillie des nervures formant des ailettes
de refroidisscment qni s s'étendent de la périphérie
de Pannean vers son axe de rotation et dont ecer-
taines au moins se prolongent an dela du bord inté-
rieur de 'anncau et viennent se raccorder & un
moyeu par lequel le disque dn rotor est fixé a
’arbre da I'appareil — a donner a ces ailettes nne
forme courbe en direction radiale et dans lc sens
de rotation. :

L’invention vise pius partienliérement un certain
mode d'application (celni ponr lequel on Pappliyue
anx ralentisseurs on freins 4 conrants de Foncault),
ainsi que certains modes de réalisation des susdites
dispositions; et elle vise plus particulicrement
encore, ¢t ced titre de produits industriels nonveanx,
les appareils dn geure en question comportant appli-

cation de ces mémes dispositions, les ¢léments spé-

ciaux propres A leur établissement, ainsi qie les
ensembles, tels que véhicules ronticrs et de chemin
de fer, les dispositifs de levage, de sondage minier
ou analogues comprenant de semblables appareils,

Et elle pourra, de toute fagon, &tre bien comprize

Prix du fascicule: 109 francs.
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A Vaide, du complément de description qui suit ainsi
que du dessin clanunexé, lesquels complément et
dessin sont, bien entendu, donnds surtout & titre
d’indication. -

La fig. 1 de ce dessin montre en coupe axiale une
partie d’un ralentisseur & courants de Foucault
¢tabli conformément & Pinvention.

La fig. 2 'montre en bout une partie du rotor-du

ralentisseur de la fig. 1.

La fig. 3, enfin, est une coupe suivant IIi- 11
de la fig. 2

Selon Vinvention, et plus spécialement selon
celui de ses modes d’application, ainsi que selon
ceux des‘modes de réalisation de ses diverses parties,
auxquels il semble qu’il y ait lieu d’accorder
préférence, se proposant d’¢tablir un ralentisseur
a4 courants de Foucault, par exemple pour des
voitures automobiles, telles que des camions, on
s’y prend comme suit ou de fagon wnalogue.

En ce qui concerne l'agencement général de
Pappareil, on lui fait comprendre nn rotor induit
formé par au mwins un disque solidaire en rotation
de Varbre & freiner 1 ¢t monté en hout de U'inducteur
en face des pélcs magnétiques 2 terminant ’induc-
teur & au moins l'une de ses deux extrémités qui
entourent P'arbre 1.

Sur la fig. 1, on a représenté, du stator mductcur
dans lequel tourne Parbre 1 :

Seulement une partie des ¢lectro-aimants 3 qui
permettent d’engendrer pour le freinage un champ
maguétique se fermant & travers le rotor induit,

Et, de ce dernier, seulement un disque 4, bien
qu’il er comprenne avantageusement deux, disposés
de part et d’autre d’un inducteur symétrique, comme
par exemple d¢ja proposé dans le brevet 1.102.524
déposé le 5 avril 1954.

Ainsi P'une des faces du disque, e¢n 'occurrence
sur la fig. 1 celle qui se trouve vers le ¢dté gauche
du dessin, reste dégagée en bout de 'appareil pour
pouvoir étre refroidie efficacement par ventilation
etfou par radiation. A cct eflet, on munit cette face
dégagée du disque d'ailetics 5 constituées par des
nervures qui font saillie sur le disque 4 en sc pro-
Jongeant entre sa périphérie et son centre.

Conforinément & une premiére disposition de -

Pinvention, on réunit les sommets d’au moins cer-
taines des nervures 5 par une liaison quli, avec le
disque 4 et ces nervures, forme une pitce mono-bloc
de préférence en maticre ferro-magnétique et qui
coupe au moins une partic de la zone spatiale située
autour de Parbre 1 dans le prolongement axial des
poles magnétiques 2 de Vinducteur, de fagon 3 se
déplacer dans une partie au moins du champ magné-
uque susceptible d’¢tre engendré par ins elwtm-
aimants 3.

De préférence, on constitue ladite liaison par
un plateau 6 sensiblement paralitle au disque ¢
et dont Pépaisseur st avantageusewmcnt au moins

la:
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approximativenent égale & celle des aileties 5 avee
lesquelles il fait corps (fig. 3).

On a constaté qu’en reliant entre elles par lrur,
sommets les nervures & dans la zone dans laquelle
le disque 4 est parcouru par des courants de Foucault,
on augmente de fagon appréciable le couple de frei-
nage d’un appareil qui, par aillcurs, reste inchange.

Et, ou bien on se contente de procéder comnme
exposé ci-dessus, ou Dien et mieux, on a encore
recours 4 certaincs autres dispositions qui, le cas
échéant, peuvent ttre utilisées isolément.

Selon P'une de ces dispositions, on recouvre fe
sommct de certaines au moins des nervures 5, iians
la régien périphérique du disque 4, par une plaque
de forme annulaire dont le bord intérieur 7 est
écarté de P'arbre 1 ou du moyeu 8 du disque 4,
de fagon 3 permettre A P'air ambiant de pénctrer
4 cet endroit suivant les fléches F sur la fig. 1.
entre Jesdits plaque et disque 4, et de s’écouler
entre eux vers la périphérie du rotor sous [eflct
de la force centrifuge, en assurant au disque 4 un
refroidissement cflicace.

Bien que la plaque puisse étre constituge par
une tdle rapportée contre Jes ailettes 5 et fixie
contre celles-ci par tout moyen appropris tel que.
par excmple, des vis, il semble particulicrement
avantageux de constituer cette plaque par le plateau
6 monobloc avec les ailettes 5 et Je disque 4. I
suffira 4 cet effet de donner au plateau 6 la forme

"annulaire voulue pour permetire 'écoulement des

courants d’air suivant les fltches F.

Selon encore une autre disposition de {'invention,
on fait diminucr d’épaisseur le disque 4 radialement
vers sa périphérie, afin de diminuer, pour une masse
totale inchangée du disque, son moment d’iscrtie
autour de P’arbre 1. On peut ainsi, en diminuant la
vdleur du P D2, diminuer ’effet de volant indésirable
du rotor.

Selon encore une autre disposition de Pinvention.
le disque 4 étant formé par un anneau aplati quau
moins certaines des nervures 5 relient par un pro-
longement 5¢ au moycu 8, par lequel le disque cst
rendu solidaire en rotation de Varbre 1, on donne
aux nervures ou ailettes 5, et de préférence aussi
4 leurs prolongements 5a, une forme courbe ern
direction radiale et dans lc sens de rotation. kn
choisissant une forme qui épouse sensiblenent le
trajet qu’a tendance 4 cffectuer le courant d'air
de refroidissement en passant de l'axe vers la péri-

‘phérie du rotor, on peut notablement diminuer

I"énergie absorbée en pure perte pendant les périvnles
de non freinage par la ventilation de P'apparcil.

La forme courbe des prolongements 3a des
nervures, formant les rayons qui relient le disque -
A son moyeu 8, facilite la compensation des elicts
de dilatation difiérentielle entre le disque et son
moyeu lors des échauffements inégaux produits
par le {reinage.
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Fa snjfe de quoi, et quel que soit le mode de réa-
lication adopté, on obtient un ralrntisseur on frein

A eonrants doe TFoucanlt dont le fonctionnement ct

les avantages ressortent suflisamment de ce qui
préeede pour qu'il zoit inntile d’insister a leur sujet.
Comme il va de soi et comme il résulle d’ailleurs

de ce qui précéde, Pinvention ne sc limite anlle-
fut 1

ment & cenx de ses modes d’application, non plus
qu'a ceux des modes de réalisation de ses diverses
parties, ayant été plus particnliéreroent envisagés,
elle en emibrasse an contraire toutes les variantes,
notamment celle pour izquelle Vinducteur ne serait
pas constitué par des électro-aimants mais des ai-
mants permanents.

RESUME

L’invention est rclative & des perfectionnements
apportés aux apparcils a eonrants de Foucanit,
comprenant un votor induit, formé par an moins
un disque solidaire en rotation de Parbre et monté
¢n bont de Vindneteur, en face des poles magnétigues
qui terminent Pinductenr 3 au moins Pune de ses
extrémitds sitnées autour de Parbre, alors que Pantre
face du méme disque reste dégagée en bont de
Vappareil ponr ponvoir &ure reflioidie efficacement
par ventilation etjon par radiation, lesquels pers
fectionnements  consistent  principaiement -— et
en méme temps qu’'a prévoir sur le rotor indnit

des aileties de refroidisscment constituées par des.

nervures qui font saillie snr la face extérieure du
disque ¢t se prolongent entre la périphérie et lo
centre du disque — & réunir les sommets d’au moins
certaines desdites nervares par une liaison qui, avee
le disque et ses nervures, forme ure picee monobloc,
de préférence en matiere ferro-iragnétique et qui
coupe an moius unc partie de la zone spatiale situce

dans le prolongement axial des péles magnétiques

de Uinducteur. Elle vise plus particuliérement nn

certain mode d’application ainsi que certains modes

3 e

“troisicine disposition consistant a
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de réalisation desdits perfectionnements, lesquels
comprennent encore une seconde disposition consis-
lant — et en méme lemps qu'a prévoir sur le rotor
indnit des ailettes de refroidissement constituées
par des nervures (ui font saillic sur la face exté-
ricure du disque et se prolongent entre la périphérie
et le centre du disque — a reconvrir le sommet de
certaines au moins de ecs nervures, daus la région
périphérique du disque, par mne plaque de forme
annulaire dont le bord iutérieur est écarté de Parbre
ou du moyen du disque de fagon & permetire a air
ambiant de pénéirer a cet endroit entre lesdits
plagque et disque et de s’c¢eonler entre enx vers ia
périphéric sous T'effet de la foree eentrifuge; une
aire diminner
d’épaisseur le disque du rotor, radialement vers sa
périphiérie; et une quatriéme disposition consistant
— ¢t en méme temps qu'a eonstituer le disque du
rotor induit par un annean plat sur la face extérieure
duquel font saillic des nervures formant des ailettes
de refroidissement qui s’étendent de la périphéric
de P'auncau vers son axe de rotation et dout certaines
au moins se prolongent au dela dun bord intérieur
de Panncan et viennent se raccorder & un moveu

“par lequel le dizsgue dn rotor est fixé a Parbre de

Papparcil -~ a donner & ces ailettes une fornie courbe
en direction radiale et dans le sens de rotation.
L’iuvention vise plns particulierement eneore, et

ce & titre de produits industriels nouveaux, les
? .

apparcils du genre ¢n question comportant appli-

cation de ees mémes perfectionnements, les éléments

spécianx propres a leur établissement, ainsi que les
ensembles, tels que véhicules routiers et de chemin
de fer, les dispositifs de levage, de sondage minier
ou analogues comprenant de scmblables appareils.
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Perfectionnements apportés aux appareils elcctrlques a courants de Foucauli,

notamment aux mlenuﬂscm 8.,

Classificationn internationale ¢
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2% ADDITION

}’Sﬂ BREVET VINVENTION

N 1.102.524

- o N 71.752
HO2k — FO6d

COMPAGNIE TELMA résidant en France (Seine).
(Brevet principal pris le 5 avril 1954,

au nom de Société dite :

ELECTRO-MECANIQUE DE L’AVEYRON.)

Demandée le 26 juin 1957, & 16" 50™, & Paris,
Délivrée le 27 juillet 1959. — Publi¢e le 19 janvier 1960.

(Certificat d’addition dont la délivrance a été ajournée en exécution de lartjcle 11, § 7
de la loi du 5 juiller 1844 modzﬁee par la loi du 7 avril 1902)

1 addmon n® 67.680.

L’invention a pour objet des pcrfectionncme{nts
apportés aux appareils élcctriques a courants de

. Foucault et notamment & des ralentisseurs ou {reins,

lesquels perfectionnements viennent en complément
de ceux qui avaient déja été apportes a ces appareils
par le brevet principal n° 1.102.524 déposé en
France le 5 avril 1954

Dans ce brevet, on avait proposé de constituer e
rotor induit par- deux disques calés & une certaine
distance l'un ‘de Yautre sur P'arbre de l'appareil et
de disposer, dans lintervalle subsistant eutre [ces

. deux disques, le stator-inducteur auquel on a ifait
q I

comprendre un support commun pour les noyaux
des ¢lectro-aimants inducteurs qui, en faisant saillie
sur ledit support de part et d'autre de celui-ci el
en formant autour de I'arbre de 'appareil deux
eourounes, se prétaient a un hon refrouh«cment
par des courants d’air. '
Dans le méme brevet et son premier certlﬁcat
d’addition déposé le 11 mars 19533, on a proposé
en outre de faire tourillonner 1'arbre de l'appareil
dans .une douille rapportée traversant la partie

. centrale du support eommiun et rendue solidaire de

celui-ci au moment du mentage du stator.
La ‘présente invention consiste principalement &
rendre le support comnmun démontable de la douille

“centrale, en munissant cette derniére a sa périphérie

d’une collerette-bride, en enfilant le support cor-
mun par une cuverture centrale sur la douille gt en

le serrant de facon aniovible, notamment par vis, .

contre ladite collerette-bride.

Elle consiste mise a part cette, disposition pr;ncr-
pale en certaines autres dispositions qui s utl};sent
de préférence en méme temps, mais sout suscep-

8
9 -~ 31560

T minier et

1.1 de la hg.

tibles, le cas échéant, d'étre utilisées isolément: ct
dont il sera plus explicitement pailée ci-aprés,

notammnent en unc deuxicme disposition, relative a.
un appareil du genrc en question, dans lequel V'ar-
bre tourillonne dans des roulemgnts montés dans

les extrémités d’une douille centrale du support
commun des électro-aimants, et sefon laquelle on a

recours a des roulements a rouleaux dont les bagiics *
. forment des surfaces de roulement coniques ayant

leurs génératrices inclinées de Textérieur de la
douille vers Uintéri-ur et vers l'axc de Iatbre.- -

L’invention vise plus particulicrement un certain.

mode d’application (celui pour lequcl on T'appligue

aux ralentisseurs ou freins a courants de Foucault},
ainsi que certains modes de realisation, des sus.

dites dispositions; et elle vise plus particuliérement
encore et ce a titre de produits industriels nouveaux,

les appareils du genre en question comportant appli- .
cation de ces mémes dispositions, les élements spé. .
ciaux propres a lcur établissenient ainsi que les.

ensembles, tels que les véhicules koutiers et de che-
min._ de fer, les dispositifs de lévage. de sondage
analogues, comprenant de semblables
appareils.

7 Et elle pourra, de toute facon,, étre bien coin-

prise  a laide du complcmcnt de description qui

suit ainsi que du dessin ci-annex¢, lesquels coniplé. - -

ment et dessin sont, bien cntcndu, donnés surtout
‘a titre dindication. .
La fig. 1. de ce dessin montre en coupe suivant

établi conformément a Uinvention.
La fig.

certaims parties coupces. . e

Prix dx.:; fascicule: 1 NF

FB ey e

2 un ralentisseur a courants de I’ oucau‘t o

2 montre le méme ralentisseur en bout avee
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La fig. 3 montre a echelle plus grande une partie
du m]entls:mlr de la fig. L

Selon Vinvention er plus spécialement
de se§ modes d’application ainsi qu:
des modcs de réalisation de ses diverses parties,

A

selon celul
selon eeux

A

auxqucls il semble quiil v ait lien daccorder la

préférence, se: proposant d’établir un ralentisseur
a courants de Foucaull par exemple pour une
voiture antomobile, telle gu'un camior, on s’y prend
comme suit ou de fagen analogue.

En ce qui concerne tont d’abord P'appareil en
général, on lui fait comprendre, corame déja pro-
posé dans le brevet principal n® 1.102.521 déposé

de 5 avril 1951 et le prcmicr cerlificat d’zddition

deposé {e 11 mars 1935, d'une part, un rotor induit .

formé par deux dnsqne: annnlaires 2 et 2¢ fixés
a une certaine distance 1'un de P'autre par l'iater-
niédiaire de rayons a des moveux 53 et 53a calés
sur larbre 1 et d’autre part, un stator inducteur

. disposé entre les deux disques 2 et 2a ct consfitus

par un support formé de préférence par deux civet-
tes, appliquées I'une contre l'autre par leurs fonds
37 et 37a, soudés aux noyaux 4 d’électro-aimants
qui les traversent et fixés a une douille ceutrale 5
qui les traverse parallélement aux novaux 4 et
dans laqueile tourne J'arbre 1.

Conformément & une premiére disposition de I'in-
veniion, on rend le support 37-37a des électro-
aimanis facilement démontable de la dounlle cen-
trale 54,

En munissant cette derniére d'nne collerette-bride
39a qui fait saillie xddmlemcnt sur la péripliérie
de la douille,

En enﬁ]anl le support 37-37a par une oumﬂture
centrale 38, 38a sur la donille 55,

Et en serrant le support 37-37a a 'aide de moyens
permettant un démontage facile, tel que des boulons
79 contre une méme face radiale de ladite collerette-
bride 3%. !

La douille centrale 5b et sa collerette-bride: 3%a
sont de préférence établies d'une seule piéce: par
moulage en fonte malléable et chacune des deux
cuvetles du support est obtenue avantageusement

par emboulissage en tole d'acier avec des dépres- -

sions “dans leur foud 37 ou 37a, dépressions qui
assurent un certain ¢cartement entre les bords des
ouvertures centrales 38 et 38a des fonds 37 et 37a,
permettent de loger un tube de graissage 65 dont
il sera question plus loin et augmentent la rigidite
du support commun. : )
Aux endroits ou le support commun est traversé
par les boulons de fixation 79, les fonds 37 et
37a sont écartés I'nn de T'autre et maintenus dans
cette position par des cales d’écartement 80 formées
par des.rondelles épaisses traversées par les I)ou«
lons 79. Ces’ rondcll& peuvent étre fixées en poq.
tion par sondure sur le fond, par exemple 374, de
Pune des cuvettes avant Passemblage. ‘

oy S

7

e g

—_—9

Il convient en outre de monter le tube 65 radiale. -

ment dans une de ces rondelles désignée sur
fig. 1 par 30a, de le faire communiquer avee {'ou-
verture centrale prévue dans cette rondelle dun

diametre sensiblement supérieur & celui de la tige du.

boulon 79, de prolonger cette ouverture par un
passage de méme diameétre jusquia l'intérienr de'la

collerette 39a et de faire communicquer dans celle-ci.

le fond dudit passage avec Pintéricur de la douille
5b par un canal 67a. 1l est ainsi aisé dIntroduire
dans la douille 5b toute 1a graisse.nécessaire a lubri.
fier les paliers
depuis la périphérie de I'appareil par un graisseuf
66 prévu en bont du tube 63, celte graisse passant
successivement par le tube 635, l'espace annulaire
prévu autonr du boulon 79 et le canal 67a.

Ou bien on se contente de procéder comme
indiqué ci-dessus, on bien, et mjeux, on a encore
recours a certaines autres dispositions susceptibles,
le, cas échéant, d'¢tre utilisées isolément. )

Selon 'une de ces dispositions, on fait tourill on-
ner {’arbre 1 dans deux roulements a rouleaux

montés dans les extrémités de la douille 5b et dont -

les bagues 81 et §la forment des surfaces de roule-
ment coniques avant leurs génératrices inclinées
de Textérieur de la douille Sb vers lintérieur et
vers 'axe de 'arbre 1. On obtient de la sorte que

fes centres d’appui O et O de ‘ces roulements —.
c’est-a-dire les poiuts d’intersection ave¢ l'axe de

Parbre 1 des résultantes dappuu des rouleanx-—
soient reporles vers l'extérieur oomme montre sur
la fig. 1. ' :

La stabilité augmentant avec [’écartement des
centres O et Oa, s congoit {'interét que présente
I'angmentation de cet écartement, surtoiit dans le
cas de Tappareil envisagé, ot I'écartement des pa-
liers eux-mémes ne peut pas dépasser celui des
moyecux 53 et 537 des disques 2 et 2a du rotor.

Avantageusement on intercale entre chaque

_ronlement et la douille centrale, 55 une bague de

montage 82, 82a muuie a chaque extrémité d'uné
butée radiale, dont 'une 83, 83a fait saillie vers
Iintérieur ponr limiter {enfoncement du roulement
‘dans la bague, et dont P'autre 81, 8la fait saillie

vers Vextérieur pour limiter lenfoncement de la

bague daus la douille centrale 5b.

Des boulons 85, 83a traversant les butées-81, 8la

et visseés en bout dans la douille centrale 5b assugent
le maintien des bagues 82 et 82¢ dans la dou1l]c
'Ces bagues 82 et §2a présententil’avantage de pou-

“voir étre aisément remplacés en cas d’usure.

Afin de pouvoir régler le jen des roulements &
rouleaux coniques, il est avantageux de prévoir au
moins & {'une des extrémités de la douille 56 et

vissé sur la périphérie de celle-ci un anneau taralidé

86 qui prend appui contre la butée 81 En dévis.
sant ph.s ou moins cet anneau, on fait sortir plus
ou moins la bague 82 de la douille 5b, ce qui

da.

de Tarbre 1, en la {aisant pénétrer,
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provoque un serrage plus ou moins important des
rouleaux entre leurs chemins de roulement.

1l convient de prévoir, pour lanneau de réglage,
un frein d’éerou. Ce frein est constitué par un eylin-
dre en tole 80 entourant la hutée 84, ce evlindre
¢tant muni sur I'un de ses bords de pattes radiales
87 avee des trous 88 traversés par les boulons 85,

et, sur le bord opposé, de dents 89 redressées radia-

Jement dans -un plan perpendiculaire a Varbre 1,
en face de Panncau 86. L'anncau 86 est muni a sa
périphérie située en face des dents 89 d’au moins
une encoche 90 suscepiible de recevoir une de ces
dents qui devra étre recourbée a cet effet. i

Pour le réglage du jeu des roulements, on desser-
re les boulons 85 et on dévisse Vanneau’ 86 de la
douille 56 jusqu’a la réduction voulue du jeu, pmc
on resserre les boulons 85 et on rabat dans 'ep-
coche 90 la dent 89 qui se trouve alors en fai;
d'clie; comme montré sur le dessin.

Les boulons 85 peuvent étre a leur tour Hoquqs
contre toute rotation en relevant, cornme montté
fig. 2, contre T'un des six pans de leur téte une,
partic de la partie 87 qu'ils traversent. "‘

‘On peut encore augmenter Ja finesse du réglage
cn donnant aux trous 88 prévus dans les pattes 87
une forme allongée suivant un are de cerele autour
de Parbre 1. afin de pouvoir amcner, pour toute
position angulaire de 'anneau 86, {'une des dents
89 en face de Vencoche 90.

En suite de quoi et quel que soit le mode c]’v
réalisation adopié, on obtient un ralentisseur dont
le fonctionnement et les avantages ressortent suffi-
samment de ce- qm ‘précéde pour qu'il soit inutile
d'insister 4 leur sujet.

Comme il va de soi et comme il résultc d'ailleurs
de ce qui précede, Vinvention ne se limite nulle-
ment &.eeux de ses modes d’application non plis-
qu'a ccux des modes de réalisation de ses dwersﬂ
parties ayant été plus particuliérement emuca«c}-,

clle en embrassc au contraire toutes les variantes,
¥

RESUME

L’invention a ‘pour ob]ct des pmfechonnemenls
apportés aux apparcils électriques & courants de
Foucz_zuh;, notamment aux ralentisseurs comprenant,

‘lw.} PEPEE RN WL RS
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T71752/1.102.524)

“comme ceux déerits dans Je brevet prineipal et son
premiér certificat d’additior, un votor induit formé
‘par deux disques annulair:s fixés a une certaine
distance 'un de Tautre sur V'arbre de Pappareil, et
disposé autour de ce méme: arbre dans Uintervalle
subsistant entre les deux dizques du rotor, un stator
inducteur eonstitué par un support commun pour,
d’une part, les noyaux des électro-aimants induc:
teurs qui, en faisant sailliec sur ledit support de
part et d’autre de celui-ci et en formant; autoyr

de Parbre de P'appareil deux couronncs, se prt,lent'

a un bon refroidissement par des courants d’air, et
pour, d’autre part une deuille centrale dans la-
quelie tourillonne 1'arbre de Vappareil, ie<que15
pcrfectlonnemenls consistent principalement a ren-
dre le support commua démontable de la; douille

centrale, en munissant cette derniéré a sa périphérie
d’une collerette-bride, en enfilant Je support com-
mun par unc ouverture eentrale sur la douille et en

le serrant de fagon amovible, notarament par vis,

contre ladite collerette-bride. Elle vise plus parti..
culiérement un certain mode dmpphcahon ainsi’
que certains modes de realisation; desdits. perfec.

tionnements, lesquels mwprenncnl encore d’autres

dispositions, notamment une seco*mc disposition re- )
lative & un appareil du genre en question dans quuel .
Parbre tourillonne dans des roulements mentés dans -

les extrémités d’unc douille centrale du support

commun des éleetro-aimants, et sclon laquoﬂc ona’

[T A

recours & des roulements a rouleaux dont les bagues .

xogmcnt des surfaces de roulement; coniques ayant
leurs génératrices inclinées de I’ extérieur de la douil-
le vers 'intérienr et vers I'axc de 'arbre. L'inveation
vise plus particuliérement encore, gt ce a titre de
_produits industriels nouveaux,
genre en (uestion comportant apphf_anomde ces
mémes  perfectionnements,
propres a leur établissement ainsi’ que les ensem-
bles, tels “que les véhicules rouherb ct de ;chemin
de fer, les dispositifs de levage, de' sondage minjer
et analogucs, comprenant de seml)labic_s appareils,

. COMPAGNIE, TELMA..
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DINVENT

N° 1.573.051
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Perfectionnements apportés a des ralentisseurs.

Sociéié dite :

LABAVIA-S.G.E. résidant en France (Paris).
Demandé le 29 février 1968,

16" 37", a Paris.

Délivié par amrété du 27 mai 1969.
(Bulletin officiel de la Propriété industrielle, n® 27 du 4 juillet 1969.)

(Brevet d’invention dont la délivrance a été ajournée en exécution de Particle 11, § 7,
de la loi du 5 juillet 1844 modifiée par la loi du 7 avril 1902.)

L’invention est relative & des ralentisseurs et élle

coucerne plns particulierement, mais non exclusi-

vement, les ralentisseurs a conrants de Foucault et,
parmi ces derniers, en premier lieu, les ralentisseurs
dont le stator-inducteur se trouve entre deux élé.
ments indnits {aisant partie du rotor.

L’invention a pour but de rendre tels les ralen-
tissenrs en question qu’ils répondent mieux que jus-
qu’a présent aux divers desiderata de la pratique ct
que, notamment, leur insertion dans la transmission
sur laquelle ils doivent exercer leur effet de frei-
nage ne produise pas mn allongemnent notable de
cette transmission, ee qui est particnliérement im-

portant lorsque le ralentisseur sert au freinage

d’un véhicenle.

L’invention consiste, conformément a nmne prc-
miere disposition, a douner i la partie du stator,
a I'intérieur de laquelle est snpporté I'arbre du rdtor
par I'intermédiaire de deux roulements coniqueg &
inclinaisons opposées, une longuenr axiale infériepre
a la longuenr axiale dnvrotm, lagnelle est deter-
minée par la distance eutre les bords: extérienrs,
s'étendant radialement, des denx éléments du rotor
entre’ lesquels se trouve le stator, a relier, par I'in-
termédiaire d'nne ou de plusieurs piéces eondées
vers Tintérienr du ralentissenr, la partie, se trou-
vant — vne en direetion axiale — en face du stator,
d’au moins ' des éléments du rotor a la partie

“de ce dernier qui tonrillonne dans la susdite partie

dn stator, et a donmer anx snsdits roulements des
inclinaisons telles que les axes de leurs rouleaux
soient inclinés dans une direction allant de T'exté.
rienr du ralentisseur vers I'intéricur de celui-ci e se

rapprochant de I'axe de rotation du rotor, cette dis- -

position permicttant de loger, a l'intéricur de {un
an moins des espaces définis par les snzdites piéces
condées, nn plateau d’ arcouploment ‘et/on au moins
une partw d'un cardan scrvant a accoupler le i ra-

lentisseur a la transmission sur laquelle il doit eyer-

cer son effet de [reinage. ’ N
9 210302 7 @ : ! :
[

L’invention consiste, mise a part cette premicre
disposition, en certaines autres dispositions qui s'nti-
lisent de préférence en méme temps mais qui pour-
raient, le cas échéant, étre utilisées isolément et dont
il sera plus explicitement parlé ci-aprés. Clest ainsi
qu’elle vise notamment :

Une deuxicme disposition selon laquelle les denx
éléments du rotor, entre lesquels se trouve le stator,

-sont fixés par des piéces coudées vers I'intérienr du

ralentisseur, & un platean gui de préférence se trouve
an moins approximativement dans le plan médian
du ralentisseur et qui est supporté par un arbre
s'étendant latéralement & ce plateau dans I'axe dn
ralentisseur, cet arbre tourillonuant, par I'intermé-
diaire de roulements agencés de prélérence sous for-
me de ronlements de butée, a 'intéricur d’une donille
qui est logée dans I'espace défini par les pieces con-
dées de I'nn des élém »nts dn rotor, cette douille étant
solidaire d'un suppoit qui, en contournant cet élé.
ment dn rotor, est relié an stator dn ralentisseur
et-sert a la sustentation de 'ensemmble du ralentis-
seur, par exerople par sa fixation au chassis du
véhicule on a une partic du véhicnle supportée par
le chissis.

Selon un mode de réalisation préféré de cette
denxiéme disposition, on prévoit I'arbre dn susdit
platean ainsi que la donille qui supporte 'arbre d’un
coté senlement de ce dernier et on loge, dans 1’es-
pace défini par les pieces coudéés se trouvant de
I'antre cdté du platcan. m platean d'accouplement
et/on an moins une partic d'nn cardan servant a
accoupler le ralentissenr a la transmission sur la-
quelle il doit exercer son effet de freinage.

L’invention vise également plus partlcu]iérmuml :

Une troisicime disposition qui consiste a constituer
arbre dn rotor, qui tourillonne dans une partie dn
stator, par une pieee tubnlaire solidaire en rotation,
par exemple par vissage on par des eannclures. de
deux bouchons rentrant & Pintérieur de ladite piéce
tubulaire et qui, par leurs parties dépassant les extré-

i N . . !
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[1.573.051]
mités de cette picce, supportent un platean d’accou-
plement ct/ou un plateau sur lequel sont fixés des
eléments du rotor.

JLiivention vise plus partieuliérement un eertain
mode d’applieation (eelui pour legnel on I'applique
aux ralentisscurs & courants de Foucault,

ment pour des véhicules}, ainsi que certains modes

de réalisation, des susdites disposition; et clle vise
plus particuliéremmut encore, et ec a titre' de pro-
duits industricls nouveaux, les ralentisscurs du genre
en question comportant applieation de o:¢ mémes
dispositions, les éléments spéciaux propres a leur
établissement, ainsi que les ensembles, tels que des
vehieules, eonportant de tels ralentisseurs.

Et elle pourra, de toute fagon, étre bien compricc

a aide du complemcm de deseription qui suit, ainsi
gue des dessins ci-annexés, complément et dessins
relalifs & des modes de réalisation préférés de Pin-
vention.

Lés figures 1 a 4 et 6 montrent chacune, en coupe
axiale, un ralentisseur établi conformément a {in-
vention. _

La figure 5 montre le ralentisseur de la figure 4

en vue axiale et sa fixation sur traverse, la ligne de

coupe IV-IV de cette figure indiquant la coupe du
support représentée par la figure 4.

Selon Vinvention, et plas specmlcment selon eelui
de ses modes d'applicetion, ainsi gue sclon ceux des
modes de réalisation de scs diverses partics, auxquels
i} semble quil ¥ ait lieu d’accorder la préierenee,
se proposant d'établit un ralentisseur & courants de
Foucault pour véhicules, on sy prend commnie suit ou
de fagon analogue.

En ce qui coneerne ce ralentisseur, on ]u: fait
comporler un stator-inducteur et nn rotor induit.
Le stator comporte, de fagou eonnue, un support
1 desting a étre fixé par exemple au chassis du véhi-
cule sur lequel doit étre monté le ralentisseur. Ce
support forme un plateau 2 dans lequel sont fixés les
noyaux 3 d'électro-aimants. Dans le mode de réali-
sation représenté -par la figure 1, ees noyaux por-
tent, de chaque ebte du plateau 2, des bobines 4 et 5
ainsi qué des épanouisscmients polaires 6 et 7, de
sorte qu'on obticut, de part et d’autre de ce plateau,
deux couronnes d’électro-aimants. Dans chaque
couronne, les électro-aimants voisins ont dea pola-
rites opposécs.

Si fes bobines du stator-indueteur sont pareourues
par un courant, elles engendrent des courants de
Foucault dans deux dicques annulaires 8 et 9 en
mati¢re {erromagnétique qui se trouvent de part et

.d’autre du stator-inducteur et qui font partie des

deux éléments de rotor entre lesquels se trouve le
stator. Ces éléments de rotor comportent cneore des

_ ailettes 10 et 11 qui se trouvent sur la faee extéricure

des dizques 8, 9, ailettes qui, de préférence, sont
q , q P

obtenues-en une scule piéce avee ces disques. et qui,

pendant la rotation du rotor, produisent, de fagon

notam-

1

. stator,

 par des piéces 15,

“la douille 12

“ques 19, 20 a inelinaisons ‘opposces,

connue, des courants d’air de refroidissement, T.o:
extrémités des ailettes peavent encore €étre réunie:
entre clles par des plaquettes annulaires 13, 13,.

Pour faire supporter le rotor par le stator, selon
la premiére disposition de l'invention, on fixe au
en soun centre. une douille 12 dont {a fon.
gueur axiale est bien inferieure & la longueur axiale
du rotor, cette dernicre longueur étant déterminde
par la distanec A ertre les hords extéricurs a des
deux eléments de rctor comportant respectivemnent
les picces 8, 10, 13, et 9, 11, 13. La longneur de la
douille 12 est wném: trés inférienre a la distanee
axiale entre les épanonissenyents polaires 6, 7 des
électro-aiinants du stator. De plus, et toujours scfon
cette premiére disposition, on relie les piéees 8. 10,
13, et 9, 11, 13 du rotor a arbre 14 de eelui-ci
16 pouvant étre constituées, de
chaque e6té du ralentisseur, par une pluralité de
bras solidaires d’un moyeu .désigné respeetivement
par 10a et 1le ou par une sorte de cloche ajourée.
. de sorte qu'on eréc, & Uintéricur du ralentisseur «t
" dans sa partie eentrale, des cspaees libres B et C
“dans lesquels on peut loger les plat(‘an\ d’aceou-
plement 17, 18 du alcnnsscnr et en ménmie temps
au moins une partic d'un eardan que la transmis
Q-ion, dans laquelle st interealé le ralentissenr, rom-
porte d'un ¢dté de eelui-ci ou de part et d’autre de
‘eclui-ei. ~

L’arbre 14 du rotor est supporté a I'interieur de
. conformeément toujours a la premiére
disposition de I'invention, par des roulements coni-
les axes des
roulements étant inclinés dans une direetion allant
de Textéricur du ralentisseur vers l'intéricur de ee-
luiei en se rapprochant de 'axc de rotation du
rotor.

Grice & cette inelinaizon, les centres d’appui 0-0,
de ees ronlcients sont reportés vers Pextérieur. cv

qui augmente sensiblenient 1a stabilite de ee mon--

tage. De préférence, on utilise des roulements oo
nigues dans lesquels les axes des rouleaux son in-
elinés par rupport a I'axe de I'ensemble de chaque
roulement sous un angle important entre par exem-
ple 210 ¢t 45°, de préférence d'environ 30" Grice
a Pntilisation de roulements coniques dont les ron-
leaux ont unce i forte inelinaison, on peut réduire
la longucur axiale de la douille 12 & une valenr qui
w'est que Iégérement supéricure a la somnie des lar-
geurs a\ml(\ des deux roulements. ~.

Ces muhm(‘m_, tout en assuramt la stabilité Jdu
montage, cncaissent en méme tenps les a- coups dv
la transmission vemaut de chaque ¢dté du raleniis
seur.

L’ensemble des mesures qui caracterizent la pre-
miére disposition de Pinvention a pour effet que
Pallongement de la transmission dit a insertion dens
celle-ci d'un ralentisseur atteéint une valeur minimun
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sans que la stabifité du montage du ralentisscur de-
vienne insuffisante. -
Le ralentisseur représenté par la haure 2 <o dis
tingue de colui représenté par la figure 1 essen-
veliement par le fait que le stator-indnctenr, an len
de comporter — de chaque c¢6té du plateau médian
9 — deux couronncs d'¢lectro-aimants séparés. ne

Lol

comporie que deux hobines annulaires 21 et 22 dis-
posées de part ¢t d’antre dudit platcan 2 et coopé-
rant, de fagon commue, avee des poles imbriqués
23, 21 qui forment deux plages eylindriques de poles
a polarités alternées. Ces plages ont leur centre sur
Paxe dn rotor, lequel comporte, de part et d’antre
du platcan 2, des hagues 25, 26 en matiére ferro-
magnétique qui coiffent les plages des pdles et dans
jesqquelles sont engendrés des conrants de Foucault
forsyue les bobines 21, 22 sont excitées par nn cou-
rant élecirique. Ces bagues 25, 26 sont fixces a
Parbre 14 du relentisseur par des picees 27, 28 qui
sont courhées vers Vintérieur dn ralentisseur dune
{agon tout a fait analoguc anx picces 10, 15 et 11
16 du ralentissenr représenté par la figure 1. Les
picees 27, 28 jouent avantageusement également ie
role d’ailettes qui assurent le relroidissement du
ralentisseur.

En ¢z qui concernc l'arbre 14 et son logement

dans Palésage d'une partie 12¢ du stator ainsi qu’en
er qui concerne des dongucurs axirles de cet arbie
¢t de la partie 12a, les indieations données ci-dessus
pour les parties 14 et 12 de la figure 1 s’appli-
guenl égalemient anx parties 14 et 12¢ du ralentis-
scur de la figuve 2. La longuenr axiale totale A
du ralentissenr selon la figire 2 est déterminée par
la distance ‘des bords extérienrs des parties 27, 28
qui se trouvent en face de la partie inductrice dn
slator. .

1 résulte de la_figure 2 que le ralentissenr gni est

représenté par cette figure possede les mémes avan.”

tages que le ralentissenr représents par la figure 1
étant donmé quon peut loger, dans les espaces ‘B
et C qui se trouvent a {'intérieur de 'encombrement
axial du ralentisseur, non sculement les plateaux
daccouplement de celni-ci mais également an moins
une partic des éléments de la transmission qui sont
fixés a ces plateaux d'acconplement et gui peuvent
étre constitués uotamment par des cardans.

Les ralentisseurs selon les figures 3 et 4 font ap-
plication, non senlement de la premiére disposition
de Pinvention, mais en méme temps de la denxiéme
et de la troisiéme disposition mentionnée ci-dessus.

Selon ces deux figures, les denx éléments du ro-
tor dans lesquels sont engendrés les courants de Fon-
canlt — et qui peuvent avoir soit la forme des dis-
ques radianx 8 et 9 analogues anx disques repré-

sentés par la figurc 1. soit la forme des bagues ‘25,

26 concentriques a Paxe de rotation du rotor et ana-
logues aux bagues représentées par la figure 2 —
sont fixés sur un platean 29, qui est perpendiculaire

[1.573.051]

a Paxe de rotation du rotor ct qui se trouve de pré-
férence au moins approximativement dans le plan
médian dn stator, par lintenmédiaire des piéces
(bras ou éléments analognes) 10, 15 et 11, 16 (fig.
4) on 27, 28 (fig. 3) qui sont condées vers {in-
téricur du ralentisseur. Ce platcau 29 est supporté
par des éléments dont Tensemble constitue Parbre
de rvotation D du ralentissenr et qui sétendent, dans
Paxe de rotation de celm-ci, d'un senl coté de ce
platean. Cet arbre tounrillonne, par Pintermédiaire
des ronlements conignes 19, 20 ayant de préférence
les mémes caractéristiques que ceux représentés par
fes fipures 1 et 2, a intérieur d’une douille 125

‘Jogée dans Pespace défini par les picces coudées 11,

16 on 28 de I'un des éléments du rotor et qui est
solidaire d’un support 30. La longncur axiale de
cette donille est inférieurc, non senlement a celle
du rotor, mais anssi a celle du stator. Le support
30, en contournant avec an moins certaines de ses
parties élément du rotor a Iintérieur dnquel est
logée la douille 126, est reli¢ a la partic inductrice
du stator qui se trouve entre les deux ¢léments du
rotor. En ontre, ce support sert en méme temps a
la sustentation de {’ensemble du ralentisseur. par
exemple par sa fixation an chéssis dn véhicule ou
& une partie dn véhicnle supportée: par le chassis.

Selon la figure 3, la partie inductriee du stator
comporte, comme le ralentissenr représenté par la
figure 2. deux hobines 21, 22 disposées de paxt et
d’autré d'un_ plateau en matiére ferromagnétique=-2
auquel sont fixées des piéees polaires imbriquées’
qui forment denx plages eylindriqnes de péles coif-
fés' par les bagues 25, 26 dans lesquelles sont en-
gendrés les conrants de Foucault.

En ce gqni concerne la partie inductrice dn stator
représenté par la fignre 4, elle comporte une cou-
ronne d’électro-aimants 31 dont les bobines se trou-

“vent entre denx épanonissements polaires 32, 33 qui

se trouvent cn face des disques 8 et 9 du rotor.
Ces électro-aimarits sont supportés par une coupelle
34, par exemple en acier inoxydable, qui est fixée
a des bras 35 du support 30 et qui s’insére entre
les bobines des électro-aimants et celui des épanouis-

_sements polaires, en 'ocenrrence  de 1'épanouisse-

ment polaire 33, qui se trouve, par rapport an plan
médian du ralentissenr, dn mémé ‘c6té que le sup-
port 30. Bien entendn, a la place dme senle cou-
ronne d’¢leetro-aimants 31, on pourrait prévoir éga-
lement denx conronnes d'électro-aimants, comme il
est indiqué par la figure 6, couronnes qui se irou-
vent de part ¢t d’antre d'mn platecau 2 qui, dans
ce cas, sera fixé au bras 35 dn support.

~On voit que dans les deux ralentissenrs repré-
sentés par les figures 3 et 4, par suite du fait que
Parbre du rotor D et la douille 12b se trouvent d'un
coté senlement du platean 29, l'espace libre B &
Iintérienr de I'élément du rotor qui se trouve dans



5 planches. - P, |

Société dite :

Labavia

N° 1.673.0517

- S.G.E.

EEILARS SN P . .
- T e e T T T e e e et et o vttt

POE oW

R o ST TNEPR, i




- i
& e 4 0B L

Société dite :
Labavia - S.G.E.

5 planches. - PL Il

e AN A
. v s K e

. N° 1;573.051

B
4 .

1t

4

)
»
J
S
i oy o i i o s e [ e X ¢ e
3 Sl g B b e s e S s e .
- oy e A ot
> et AT EnLbisranting
, . SN
. .
- ]
P
13
R N ’
T e e st :




DRI EANTEEE S BIARSEIN F,

UM e L e e ;..‘“;\;-__ i
{_-a-.’.‘u.i.;.u»,.au-! SETPRAOT S 70 2e NEOR 8.7, S\

i R e T N o
; - : :
.

4
1
;

b planches. - Pl

Société dite :

051

P

7

1.6

B
[0

Labavia - S.G.E.

-

P

R VS PUSHE I NP R RS i e :
o . " cgét?t,.sk&t.unx&,&u&%g SRS PR g
. . ' >




5 planches. - Pl IV

Soc&été dite :

%° 1.573.051

Labavia - S.G.E.

i

o

Dot it S N T G




>
&
. . v
! |
-8
h .
5 -
=1
=
a
. 0 -
o
o O
2 -
S /2]
é s
% 8
S S
g 2
(42
- 3
) [ g
10
=
(%]
~
9 )
°
=

e st




